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Deniz yoluyla tasinan yiiklerin %50’sinden fazlasi, giivenlik agisindan tehlikeli ve zararl
madde olarak degerlendirilmektedir. Farkli zehir riskleri barindiran ve kati, sivi, gaz gibi
cesitli formlarda bulunan, paketli veya dokme halde taginan bu maddelerin deniz yoluyla
yogun olarak tagindigi goriilmektedir. Tehlikeli ve zararli madde tasimasi yapilirken
herhangi bir kazanin ortaya ¢ikmasi, yasam kaybi ve bedensel zararin yani sira gevre
kirliliginden kaynakli farkli tazminat taleplerini de beraberinde getirebilmektedir. Bu
sebeple konuya iliskin uluslararas1 bir sézlesmenin yapilmasi gerekmistir. Uluslararas
Denizcilik Orgiitii (IMO) dnciiliigiinde, 1996 tarihli Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz
Yoluyla Taginmasina Iliskin Zararlardan Sorumluluk ve Tazminata Dair Uluslararasi
Sozlesme (1996 HNS) kabul edilmigse de Sozlesme yiirlirlige girememistir. 2010
tarihinde bir protokol ile 1996 HNS, Tehlikeli ve Zararlhh Maddelerin Deniz Yoluyla
Taginmasina lligkin Zararlarin Sorumlulugu ve Tazminine lliskin Uluslararas: Sozlesme
(2010 HNS) olarak tadil olmustur. Uzerinden 14 y1l gegmesine ragmen, Sozlesme yiiriirlik
kosullarini saglamadigindan heniiz yiiriirlikte degildir. Caliymada, 2010 HNS genel
olarak incelenmektedir. Ayrica 2010 HNS’nin yiiriirliigiine engel teskil edebilecegi
diisiiniilen bazi hususlar da degerlendirilmeye almmustir.
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More than 50% of the cargoes transported by sea are considered hazardous and noxious
substances. These substances with various forms, including solid, liquid, and gas, which
pose different hazardous risks and are transported either in packaged or bulk form by sea.
Any accident that occurs while transporting hazardous and noxious substances may result
in loss of life and bodily harm, as well as different compensation claims arising from
environmental pollution. For this reason, it was necessary to conclude an international
agreement on the subject. Under the leadership of IMO, the International Convention on
Liability and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous
and Noxious Substances by Sea (the 1996 HNS Convention) was adopted in 1996. As the
1996 HNS Convention did not enter into force, a Protocol to the Convention was
introduced in 2010, amending the Convention and becoming the International Convention
on Liability and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous
and Noxious Substances by Sea, 2010 (the 2010 HNS Convention). Despite 14 years
passing, the Convention has not yet entered into force as it has not met the conditions for
entering into force. This paper examines the 2010 HNS Convention in general and tries to
assess the factors that may be hindering its entry into force. In addition, some issues that
were thought to pose an obstacle to the enforcement of the HNS in 2010 were also taken
into consideration.
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EXTENDED SUMMARY

More than 50% of the cargoes transported by sea are considered hazardous and noxious substances (HNS). In case
of an accident, these substances can contaminate the sea and harm the environment and human health. The resulting
damages could have international consequences. The need to create a legal liability and compensation regime for the
transportation of HNS by sea began in 1967 after the Torrey Canyon accident, but at that time, international consensus on
a draft convention could not be reached due to the diverse nature of HNS.

In 1984, a conference was held under the auspices of the IMO, and a draft convention on liability and compensation
for the transportation of HNS was agreed. However, difficulties in categorising these substances, which carry various poison
risks and come in solid, liquid, and gaseous forms, led to a lack of consensus on the draft. The diversity of HNS, sometimes
transported in packaged and in bulk form, particularly complicated the resolution of the contribution system for the second-
tier guarantee fund. Finally, in a diplomatic conference in 1996 under the leadership of the IMO, the International
Convention on Liability and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious
Substances by Sea (1996 HNS Convention) was adopted. The purpose of the Convention is to ensure that damage arising
from the sea transportation of HNS, including loss of life, bodily injury, property damage, cleanup, and restoration costs, is
compensated for adequately, quickly, and effectively. The 1996 HNS Convention is similar to the international liability and
compensation regime established in the context of the 1992 International Convention on Civil Liability for Qil Pollution
Damage (1992 CLC) and the 1992 International Convention on the Establishment of an International Fund for Compensation
for Oil Pollution Damage (1992 Fund Convention) concerning oil pollution damage. These conventions together provide a
comprehensive framework for regulating damage caused by substances transported by sea.

However, the 1996 HNS Convention has not entered into force, leading to a series of discussions and conferences
aimed at amending the Convention. A Protocol to the 1996 HNS Convention was adopted in 2010, amending it and becoming
the International Convention on Liability and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and
Noxious Substances by Sea, 2010 (2010 HNS Convention). The 2010 HNS Convention has not entered into force yet. In this
study, despite the urgent need for the HNS to come into force, it has not been achieved, will be examined.

Six countries, including Turkey, are parties to the 2010 HNS Convention, but it has not met the conditions for
enforcement. As a result, efforts led by the IMO to bring the 2010 HNS Convention into force continue. This paper examines
the general aspects of the 2010 HNS Convention and discusses the controversial definitions that are thought to delay its
enforcement. In Turkish law, while there are Turkish articles on the subject (see. the bibliography), it is observed that there
is no comprehensive and detailed study that includes recent developments. Considering that Turkey already deposited
instruments of ratification to the 2010 HNS, and reports the contributing cargo to the Fund regularly, the lack of a detailed
examination in Turkish regarding the reasons delaying the entry into force of the 2010 HNS Convention is noticeable. For
this reason, it is believed that this study, including recent developments related to the 2010 HNS Convention, will fill a gap
in the literature.

The 2010 HNS Convention introduces a two-tier liability and compensation regime. Shipowners are required to
provide mandatory insurance or other financial security up to specified liability limits. Mandatory insurance constitutes the
first-tier guarantee, and if the damage exceeds the shipowner's limited liability or cannot be compensated within the
framework of the 2010 HNS, the HNS Fund comes into play as the second-tier guarantee, financed by contributions from
cargo interests. While shipowners have strict liability, they may be exempted in specified circumstances or limit their
liability. The 2010 HNS Convention covers not only pollution damage but also loss of life, bodily injury, and property damage,
including damage from fires and explosions. It is seen as an important step in providing comprehensive solutions to the risks
associated with the sea transportation of HNS. The Convention's prescribed limits, although not reaching the levels covered
by (The International Qil Pollution Compensation Funds (the IOPC Funds), are believed to be sufficient for the damages that
may arise. The system is modelled after the IOPC Funds, making it possible to resolve compensation claims quickly and
effectively without resorting to litigation.

Although certain aspects of the 2010 HNS, such as the definition of a physical receiver, may pose challenges in
practice, it has made the acceptance procedures by states easier compared to the 1996 HNS. Therefore, with the entry into
force of the 2010 HNS, it is important to encourage states to participate in this system, considering the establishment of a
consistent regime for pollution damages caused by the maritime transport of HNS, including oil. Indeed, the efforts made
by the IMO for this purpose are ongoing, and the entry into force of the 2010 HNS is expected in the near future.
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I. GIRIS

Deniz yoluyla tagman yiiklerin %50’sinden fazlasmingiivenlik agisindan tehlikeli ve zararli madde
oldugu bilinmektedir". Yilda yaklasik olarak 200 milyon tonun iizerinde tehlikeli ve zararli maddenin deniz
yoluyla taginmasi, konuya iligkin uluslararasi bir diizenleme yap11masm1 zorunlu kilmistir. Uluslararast
diizenlemeye yonelik bu calismalar®, 1967’deki Torrey Canyon kazas1 sonrasinda baslamigsa da*
uluslararasi bir s6zlesme taslagi iizerinde uzlasilamamig ve yeni bir rejim kurulamamistir.

1984’de IMO biinyesinde bir konferans diizenlenmis, tehlikeli ve zararh madde tagimasindan
kaynaklanan sorumluluk ve tazminata iliskin bir sozlesme taslagi olusturulmustur®. Ancak farkli zehir
riskleri barindiran ve kati, sivi, gaz gibi formlarda bulunan tehlikeli ve zararli maddenin siiflandirilmasi zor
oldugundan taslak tizerinde uzlasi saglanamamustir. Paketli veya dokme halde tagman bu maddelerin
cesitliligi, ozellikle ikinci kademe giivence saglayan fona yapilacak katki sisteminin ¢oziimlenmesini
zorlastirmugtir. 1996 tarihinde ise yine IMO onciiliigiinde gergeklesen diplomatik bir konferansta, 1996
tarihli Tehlikeli ve Zararl Maddelerin Deniz Yoluyla Taginmasina Miskin Zararlardan Sorumluluk ve
Tazminata Dair Uluslararast Sozlesme (1996 HNS)’nin hazirlanmas1 miimkiin olmustur®. 1996 HNS’nin
amac1 tehlikeli ve zararli maddenin deniz yoluyla taginmasindan kaynaklanan yasam kaybi ve bedensel
zararlarin; tehlikeli ve zararli madde tagiyan gemideki yiik diginda diger esyaya gelen zararlarin, ¢evrenin
kirlenmesi ve eski hale getirilmesinden kaynakli tazminat taleplerinin; buna iliskin onleyici tedblrlerm ve
onleyici tedbirlerden kaynaklanan ziya ve hasarin yeterli, hizh ve etkili bir sekilde tazmin edilmesidir’.

1996 HNS, petrol kirliliginden kaynakli kirlenme zararlarma yonehk 1992 tarihli Petrol Kirliliginden
Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile ilgili Uluslararas Sozlesme (1992 HSS) ve 1992 Petrol Kirliligi
Zararinin Tazmini i¢in Bir Uluslararast Fonun Kurulmas: ile Ilglh Uluslarara51 Sozlesme® (1992 FS)
gergevesinde olusturulan uluslararasi sorumluluk ve tazminat rejimine™ benzerlik gostermektedir'. 1992
HSS vel992 FS ile petrol kirliliginden kaynaklanan zararlar, dava yoluna gidilmeksizin, hizl ve etkili bir
sekilde tazmin edildiginden'?, tehlikeli ve zararli madde i¢in 6ngdriilen rejim de bu sisteme benzemektedir.
Yasam kaybi, bedensel zarar, esyaya gelen zarar, yangin ve patlamadan kaynaklanan zararlar1 da karsllamam
bakimindan 1996 HNS, 1992 HSS ve 1992 FS’yi tamamlayan 6nemli bir adim olarak goriilmiigse de®

L UN Environment Program: NOWPAP MERRAC Technical Report, 2011, No.8, 5.3
https://wedocs.unep.org/handle/20.500.11822/26214, (Erisim: 09.01.2024); GUNER OZBEK, Meltem Deniz: The Carriage of
Dangerous Goods by Sea, Springer, Berlin 2008, s.39.

2 IMO Hukuk Komitesi’nin 36. oturumunda bir "Gayri Resmi Calisma Grubu" olusturulmus ve HNS’ye iliskin ii¢ alternatif taslak
metin gelistirilmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz.: DE BIEVRE, Aline F. M.: “Liability and Compensation for Damage in Connection
with the Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea”, Journal of Maritime Law and Commerce 17, 1986, s.69.

31967 yihinda Ingiltere sahilinde batmas1 sonucu biiyiik deniz kirliligine yol agmustir, detayl: bilgi icin bkz. NANDA, Ved P.: “The
Torrey Canyon Disaster: Some Legal Aspects”, Denver Law Journal, 44(3), 1967, 5.400-425.

4 Uluslararasi sorumluluk ve tazminat rejiminin, sadece petrol degil HNS’yi de kapsamasi énerilmistir. ANDERSON, Charles B./DE

LA RUE, Colin: Shipping and the Environment (Environment), 2. Bast, Informa, Oxon 2009, 5.269; GORANSSON, Magnus:

“The HNS Convention”, Uniform Law Review, 2, 1997, 5.249. 1984 Konferans1’nin amaglart ve ¢iktilartyla ilgili detayh bilgi igin

bkz: BIEVRE, s.72.

ROSAG, Erik/SEKER, Mehmet: "HNS Konvansiyonu’nun Yeniden Dogusu", Kiiresel Bakis Ceviri Hukuk Dergisi 8(24), 2018,

s.18.

DEMIR, Ismail.: “1996 Tarihli Tehlikeli ve Zararlh Maddelerin Deniz Yoluyla Tagmmasma iliskin Zararlardan Sorumluluk ve

Tazminata Dair Milletleraras1 S6zlesme’de 2010 Tarihli Protokol ile Kabul Edilen Degisiklikler” (“HNS”), Banka ve Ticaret

Hukuku Dergisi, 27(3), 2011, 5.203. S6zlesme metni i¢in bkz. https://www.hnsconvention.org/wpcontent/uploads/2018/08/1996-

HNS-Convention_e.pdf, (Erisim: 09.01.2024).

"GUNER OZBEK, 5.242; ZHUO, Ruixuan: “The HNS Convention: Will It Be a Game Changer for China's Marine Pollution Law?”,
Natural Resources Journal, 60(2), 2020, s.207.

8 Uygun Bulma Kanunu RG:29.01.2000, 23498 sayili RG’de yayimlanmustir. Sonrasinda Uygun Bulma Kanunu’nda bir degisiklik
yapilmis ve Kanun, 09.05.2001 tarihli ve 24397 sayili RG’de yayimlanmstir. 15.06.2001 tarihli ve 2001/2668 sayili Bakanlar
Kurulu Karari ile Sézlesme’nin Tiirkge ve Ingilizce metinleri 24.07.2001 tarihli ve 24472 sayili RG ile yayimlanmustir.

9 RG: 27.01.2000, RG. 15.06.2001 tarihli ve 2001/2669 sayili Bakanlar Kurulu Karar ile, Sézlesme’nin Tiirkge ve Ingilizce
metinleri 18.07.2001 tarihli ve 24466 sayili RG’de yayimlanmustir.

10 Ayrica, 1992 Petrol Kirliligi Zararinmn Tazmini i¢in Bir Uluslararas: Fonun Kurulmast ile {lgili Uluslararasi Sozlesme’de 2003
tarihli Protokol ile getirilen Uluslararasi Petrol Kirliligi Tamamlayict Tazmin Fonu (Tamamlayici Fon) kurulmustur. Uluslararast
Petrol Kirliligi Tazmin Fonu (IOPC Fonlar1) olarak adlandirilan Fonlar, petrol kirliligi zararlar1 bakimindan ii¢ kademeli bir
giivence getirmektedir. 2003 Tarihli Protokole Tiirkiye taraf olmamustir. Protokol metni igin bkz. https://iopcfunds.org/wp-
content/uploads/2018/06/Text-of-Conventions_e.pdf, (Erisim: 09.01.2024).

11 MERRAC Technical Report, s.36.

12 GANTEN, Reinhard H.: “Developments in Oil Pollution Liability” (“Developments”), Environmental Policy and Law, 38(6),
2008, s.314; DEMIR, Ismail.: “1992 Petrol Kirliligi Zararmm Tazmini i¢in Bir Uluslararast Fonun Kurulmasiyla ile Tlgili
Uluslararas Sozlesme’de 2003 Tarihli Protokol ile Kabul Edilen Degisiklikler” (“Petrol Kirliligi”), Inonii Universitesi Hukuk
Fakiiltesi Dergisi, 3(1), 2012, 5.216.

S DEMIR, “HNS”, 5.203. French Liberty hadisesi 6rnek gosterilebilir. 1947°de, Texas — ABD’de French Liberty yiikleme yaparken,
2.500 ton amonyum nitrat giibre istifinden kaynakli yangin miidahaleye ragmen biiyiimiistiir. Kaptan diger yiiklere de zarar gelir
endigesiyle, yangin hortumlarinin kullanilmasina izin vermemis, ambarlari ve vantilatorleri kapattiktan sonra alevlerin sénecegini
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yiiriirliige girememistir™*,

1996 HNS’min yiiriirliige girememesi iizerine™, Sozlesme’nin revizesine yonelik caligmalar
yapilmustir™®. 1996 tarihli Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz Yoluyla Taginmasina Iliskin Zararlardan
Sorumluluk ve Tazminata Dair Uluslararasi Sozlesme’de 2010 tarihli Protokol®’ kabul edilmistir. 2010 tarihli
Protokol yiiriirliige girdiginde, 2010 tarihli Protokol ile degistirilen 1996 HNS, “Tehlikeli ve Zararl
Maddelerin Deniz Yoluyla Tasinmasina Iliskin Zararlarin Sorumlulugu ve Tazminine Iliskin Uluslararasi
Soézlesme, 2010” (2010 HNS) olarak adlandirilacaktir®, Bu sebeple calismada “2010 Tarihli Tehlikeli ve
Zararli Maddelerin Deniz Yoluyla Tagmmasma liskin Zararlarm Sorumlulugu ve Tazminine liskin
Uluslararast S6zlesme (2010 HNS)” basligi tercih edilmistir.

2010 HNS’ye Tiirkiye dahil heniiz sekiz devlet taraf olmustur®®. Sézlesmenin 46. maddesi uyarinca
yiriirlilk kosullar1 saglanmadigindan Sézlesme heniiz yiiriirliige girmemistir. 2010 HNS’nin yiiriirliige
girmesi i¢cin IMO onciiliigiinde girisimler devam etmektedir. Calismada, 2010 HNS, 1992 HSS ve 1992 FS
ile yeri geldigince karsilastiriimali incelenmistir. Ayrica, 2010 HNS nin yiiriirligiinii geciktirdigi diisiiniilen
tartigmali konular da degerlendirilmeye ¢aligilmistir.

1. 2010 HNS’NIN DEGERLENDIRILMESI

2010 HNS toplam alt1 béliimden olugmaktadir. Birinci boliim genel hitkiimler, ikinci bolim gemi
malikinin petrol kirliliginden sorumlulugu, ti¢lincii bolim 2010 HNS Fonu’nun kurulmasi ve idaresi,
dordiincii boliim talep ve davalara iliskin hiikiimler, besinci bolim gegis hiikiimleri ve altinct bdliim son
hiikkiimleri diizenler.

A. Tanimlar

1. Gemi

2010 HNS’nin 1. maddesinde gemi, denizde seyreden her tiirlii deniz araci ve tasiti olarak
tanimlanmustir. Bu tanima uyan bir gemiden sizan ya da bosaltilan tehlikeli ve zararli maddeden kaynaklanan
zarar uygulama alanindadir®. Gemi tammun sozlesmenin kapsamina uygun sekilde genis yapildig:
goriillmektedir. Tanim dolayisiyla diimenleme veya itme 6zelligi bulunmayan mavnalar ile denizdeki diger
araclar da 2010 HNS’nin kapsammdadir®,

2010 HNS’ nin uygulanmasi bakimindan gemilerin tabiiyeti ve bayragi 6nem arz etmez. Yine gemiler
bakimindan, kural olarak, herhangi bir groston sinirlamasi da éngoriilmemistir. Bununla birlikte, Sozlesme
taraf devletlere 200 grostondan kiiciik gemiler ile paketli tehlikeli ve zararli madde tasiyan gemilerin kendi
liman veya tesisleri arasindaki seyriiseferlerinde (igsu tasimalarinda) 2010 HNS’ye tabi olmayacagini
diizenleme yetkisi vermistir®.

Sozlesmenin 4(4). maddesine gore savas gemileri, yardimci donanma gemileri ve miinhasiran kamu
hizmetine tahsis edilmis bulunan devletlerin malik oldugu veya devletler tarafindan isletilen diger gemilere
2010 HNS uygulanmaz. Buna karsin, 4(5). madde uyarinca taraf devletler, dilerlerse, savas gemileri,
yardime1 donanma gemileri veya miinhasiran kamu hizmetine tahsis edilmis bulunan devlet gemilerini 2010

diisiinmiistiir. Gemi miirettebat1 amonyak nitratin 6zellikle sicak ve basingli kapali alanlarda atese maruz kaldiginda, TNT giiciiniin
yarist kadari ile patladigindan habersizdir. Ertesi giin, amonyak nitritin oldugu ambarda agir bir duman yiikselmektedir. Itfaiyeciler
gelip hortumlarim kurana kadar, gemi biiyiik bir hizla pargalanmaya baslamistir. Gemi patlayarak, etrafindaki her seye zarar
vermistir. Patlamada 500den fazla kisi 61miis, 3.500 kisinin ise yaralandig1 saptanmistir. Liman bolgesinde ve kasabada hadisenin
ardindan ¢ok sayida yangin meydana gelmistir. Yangin ayrica, amonyum nitrat giibre yiikleyen bagka bir gemi olan High Flyer’a
sigramigtir. Toplam zarar hesaplanamazken, esyaya gelen zarar, 1947 yilinin parasal degeri {izerinden 600 milyon ABD dolari
olarak belirlenmistir: DE LA RUE /ANDERSON, Environment, s.269.

14 S6zlesme nin yiiriirliige girememesinin nedenleri olarak, LNG hesabina yapilan katkilar, ahci kavramu, katki saglayict yiikle ilgili
olarak bildirim yiikiimliiliiklerinin yerine getirilmemesi gdsterilebilir: DEMIR, “HNS”, 5.222; ROSEG, E./SEKER, Mehmet, 5.25

15 By esnada yaganan Princess of the Stars (2008), Napoli (2007), Fu Shan Hai (2003), Bow Mariner (2004), Samho Brother (2005),
levoli Sun (2000), Co-Op Venture (2002), Adamandas (2003), Ascania (1999) gibi HNS tastyan gemilerin karigtig1 kazalarda
coziiciiler, kursun, gazlar, dokme halde tasman buharlastiricilar gibi kimyasallardan kaynakli kirlenme zararlari igin:
CHRISTODOLOU VAROTSI, lliana.: Marine Pollution Control Legal and Managerial Frameworks, Informa Law from
Routledge, Oxon 2018, 5.328. 2004 tarihinde Brezilya’da metil alkol tagiyan kimyasal tanker Vicuna, patlamig ve miirettebattan
dort kisi yagsamini kaybetmistir: JACOBSSON, Mans: “The HNS Convention and Its 2010 Protokol”, in Soyer, BarigTettenborn,
Andrew (ed.), Pollution at Seas. Law and Liability, Informa Law from Routledge, Essex 2012, s.6; ABDULLAYEV, Cavid:
Uluslararast Hukuk Agisindan Gemilerden Kaynaklanan Petrol Kirliligi,  Yetkin Yaymlari, Ankara 2005, s.23. HNS
tagimalarindan kaynaklanan kazalarin detayli analizi igin ayrica bkz. MERT, Alper/CETINYOKUS, S.: “Denizyolu Tehlikeli
Madde Tagimaciligina Yonelik Kazalarin Analizi”, Journal of Humanities and Tourism Research, 10(1), 2020, s.41-45.

16 DEMIR, “HNS”, 5.220.

17 Bkz. Miikerrer RG: 03.04.2017, 30027.

18 Bkz. https://www.imo.org/en/About/Conventions/Pages/International-Convention-on-Liability-and-Compensation-for-Damage-
in-Connection-with-the-Carriage-of-Hazardous-and-Noxious-.aspx, (Erigim: 09.01.2024).

19 By devletler; Tiirkiye, Kanada, Danimarka, Norveg, Giiney Afrika, Estonya, Fransa ve Slovakya’dir, https://www.hnsconvention.
org/status/, (Erisim: 09.01.2024).

2 DE LA RUE/ANDERSON, Environment, s.275.

2L JACOBSSON, s.28; GAUCI, Gotthard M.: “Protection of the Marine Environment through the International Ship-Source Oil
Pollution Compensation Regimes”, Review of European Community and International Environmental Law, 8(1), 1999, s.31;
DEMIR, Ismail: “Uluslararast Petrol Kirliligi Tazmin Fonlarinca Gemi Taniminin Yorumuna iliskin Yiiriitilen Calismalar”
(“Gemi”), Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 66(3), 2017, 5.523.

22 JACOBSSON, 5.28; GORANSSON, 5.260.
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HNS’nin uygulama alani igerisine dahil edebilirler. Anilan maddedeki imkani kullanan taraf devlet, ilgili
gemilere 2010 HNS kapsaminda uygulayacagi hiikiim ve kosullart IMO Genel Sekreterligi'ne bildirmek
zorundadir.

2. Gemi Maliki

2010 HNS’nin 1(3). maddesinde gemi maliki, sicilde geminin adina kayith oldugu kisi veya kisileri,
gemi sicile kayith degilse gemiyi elinde bulunduran kisi veya kisileri®® ifade etmektedir. Gemi bir devletin
miilkiyetinde fakat bu devlette gemi isleteni olarak miiseccel bulunan bir sirket tarafindan isletilmekte ise bu
sirket de gemi maliki sayilmaktadir®,

3. Tehlikeli ve Zararli Madde

2010 HNS’ de “Tehlikeli ve Zararli Madde™nin agik bir tanim yapilmamugtir. Yalnizca Sozlesmenin
1(5) maddesinde deniz emniyetini saglama ve kirliligini 6nleme amaciyla olusturulan uluslararasi s6zlesme
ve kodlardaki tehlikeli ve zararli madde listelerine atif yapilmistir®®. Bu anlamda Sézlesmenin atif yaptigi
listelerdeki yaklasik alti binden fazla dokme ve paketli tagman tehlikeli ve zararli madde®, 2010 HNS nin
uygulama alani icindedir?’.

2010 HNS’de tehlikeli ve zararli madde tanimimnin dogrudan yapilmayip, bu nevi maddelerin neler
oldugunun tespitine yonelik ilgili diizenlemelere atif yapilmasinin yerinde oldugu sdylenebilir. Zira, tehlikeli
ve zararli maddelere genel bir tanimin getirilmesi, bu maddelerin ulusal mahkemeler nezdinde farkli
yorumlanmasi ve gemi malikinin han%i tehlikeli ve zararli maddelere karsi sigorta yaptiracaginin belirsiz
olmas1 gibi sonuglara yol acabilecektir®,

1992 HSS’nin kapsaminda olmayan benzin, hafif dizel ve gaz yag1 gibi maddeler 2010 HNS nin
kapsamindadir”®. Buna karsin Deniz Yolu ile Tasman Tehlikeli Maddelere iliskin Uluslararasi Kod*®
(IMDG) ve Uluslararasi Deniz Yoluyla Tagman Kat1 Dokme Yiikler Kodu (IMSBC)* uyarinca diizenlenen
radyoaktif maddelere 2010 HNS uygulanmaz®.

Tehlikeli ve zararli madde, dokme yiik olarak tagmabilecegi gibi paketli olarak da tagmabilir. Dokme
halde taginanlarin kati, siv1 ve stvilastirilmig gaz formunda olmasi miimkiindiir.

Dokme halde tagman kat1 formdaki maddelere bazi giibreler, sodyum ve potasyum nitratlar, kiikiirt
ve bazi balik yemleri drnek verilebilir. Kati formda olmalarina ragmen demir cevheri, boksit, aliiminyum
oksit, fosfat kayasi ve ¢cimento gibi maddeler, kimyasal tehlike arz etmemelerinden otiirti tehlikeli ve zararli
madde sayilmamuslardir. Komiir®, indirgenmis demir, odun yongasi gibi maddeler ise toplu halde

2 Gemiyi elinde bulunduran kiginin gemiyi hakli bir sebebe dayanarak ya da haksiz olarak kullanmasi halinde de sonug aymdir:
KENDER, Rayegan/CETINGIL, Ergon/YAZICIOGLU, Emine: Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt-I, XII Levha, Istanbul
2016, 5.100.

2 DEMIR, “HNS”, 5.208.

% Bu yontemle, sozlesmelerin hacminin gereksiz artmasinin dniine gegildigi ve listelerin en giincel hallerine yapilacak atiflar ile
HNS Sézlesmesi’nin teknik gelismelere ayak uyduracagi savunulmustur: GORANSSON, s5.253; GANTEN, Reinhard H.: “HNS
and Oil Pollution Developments in the Field of Compensation for Damage to the Marine Environment” (“HNS”), Environmental
Policy and Law, 27(4), 1997, 5.313.

% (i) 1978 Protokolii ile Degisik 1973 tarihli Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararast Sozlesmesi’nin
(MARPOL 73/78) Ek-I’inin Kural 1’inde tamimlanan, dokme halde taginan petrol, (ii) MARPOL 73/78’in Ek-II’sinin Kural
1.10’unda tammlanan dokme halde taginan zararli sivi maddeler ile Kural 6.3’iin X, Y ve Z kirlilik kategorisinde gegici olarak
siniflandirilan madde ve karigimlar, (iii) Tehlikeli Kimyasallar1 Dékme Halde Tastyan Gemilerin Ingas1 ve Techizatia iliskin
Uluslararas1 Kod’un Boliim 17’sinde belirtilen dékme halde tagman tehlikeli stvi maddeler ile Paragraf 1.1.6’daki Idare ve liman
idareleri tarafindan taginmasi igin uygun 6n kogullarin belirlendigi tehlikeli tiriinler, (iv) IMDG kapsaminda paketlenmis tehlikeli,
riskli ve zararli maddeler, (v) Stvilastirilmis Gazlart Dokme Halde Tastyan Gemilerin Insast ve Teghizatma Iliskin Uluslararas
Kodu’nun Béliim 19’unda listelenen likit gazlar ile s6z konusu Kod’un Paragraf 1.1.6’daki Idare ve liman idareleri tarafindan
taginmast i¢in uygun 6n kosullarm belirlendigi tirtinler, (vi) Parlama noktasi 60 dereceyi asmayan dokme halde tagman sivi
maddeler, (vii) IMSCB tadil edilmis halinde yer alan kimyasal risk tastyan kati dokmeler ve bu maddelerin 1996 tarihli IMDG
kapsaminda paketlenmis halleri 2010 HNS bakimindan tehlikeli ve zararli maddelerdendir.

2T GORANSSON, 5.252.

28 GANTEN, “HNS”, 5.312.

2 CHRISTODOLOU VAROTSI, 5.328.

%0 Denizde tasinan tehlikeli ve gevreye zarar verme potansiyeli olan maddelerin gemiler tarafindan taginmasi, Uluslararas: Denizde
Hayatin Korunmasi Sozlesmesi (SOLAS) ve Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararasi Sézlesmesi (MARPOL)
tarafindan diizenlenmektedir. Bu iki s6zlesmenin ilgili boliimlerinde, bu tiir maddelerin taginmasina iligkin gereken diizenlemeler,
IMDG aduyla ayrintili bir sekilde agiklanmugtir. 1 Ocak 2024 tarihinden itibaren IMDG Kodu SOLAS’1n bir par¢ast olarak zorunlu
hale getirilmistir:
https://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/DangerousGoodsdefault.aspx#:~:text=The%20IMDG%20Code%20was%20dev
eloped,prevent%20pollution%20t0%20the%20environment, (Erisim: 09.01.2024).

31 IMSBC Kodu, SOLAS hiikiimleri uyarmnca 01.01.2011 den itibaren zorunlu hale getirilen Kod, deniz yoluyla tasman kat: dékme
yiiklere iliskin esaslar1 igermektedir: https://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/CargoesinBulk-default.aspx, (Erigim:
09.01.2024).

32 BERLINGIERI, Francesco.: International Maritime Conventions Volume 3 Protection of the Marine Environment, Oxon 2015,
§.211; CHRISTODOLOU VAROTSI, 5.328.

3 (zellikle komiiriin, nispeten diisiik tehlike riskine sahip olmasina ragmen yiiklii miktarda taginmasi fona yapilacak katkilar
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bulunduklarinda tehlikeli olsalar da Sozlesme kapsamina almmamislardir®,

Dékme halde taginan sivilarm giivenlik, kirlilik ve patlama tehlikelerinin yiiksek olmasindan dolay1
liste daha genistir. Siv1 halde taginan tehlikeli ve zararli maddelere ornek olarak, organik kimyasallar olan
metanol, ksilen, stiren; inorganik kimyasallar olan siilfiirik asit, fosforik asit ve kostik soda gibi kimyasallar;
bitkisel ve hayvansal siv1 yaglar (palm yagi, soya yagi...); direngli ve direngli olmayan petrol menseli yaglar
ornek verilebilir.

Dékme halde tasinan sivilastirilmig gazlar ise sivilastirilmig dogal gaz (LNG), sivilastirilmug petrol
gazi (LPG), amonyak, etan, etilen, biitadien, propilen ve diger tiim stvilastirilmis gazlardir®,

Paketli taginan tehlikeli ve zararli madde, IMDG Kodu kapsamina giren maddelerdir. Patlayici gazlar,
yanici stvilar ve katilar, oksitleyici maddeler organlk peroksitler, zehirli maddeler, agindiricilar ve deniz
kirleticileri olarak sayllarl bir hayli fazladir®®. Sayilar fazla olsa da, IMDG Kodu uyarinca kiigiik paketli
maddeler uygulama alani diginda birakildigindan, 2010 HNS kiigiik paketh maddelere uygulanmaz®’.

4. Katki Saglayicr Yiik

2010 HNS’nin 1(10). maddesinde katki saglayici yiik tanimi yapilmistir. Madde uyarinca, deniz
yoluyla bir taraf devletin liman veya terminaline taginan ve orada bosaltilan dokme haldeki tehlikeli ve zararli
madde, katki saglayic1 yiiktiir. Katki saglayict yiikiin tespiti, HNS Fonu’na yapilan katkilarin belirlenmesi
bakimindan 6nemlidir.

5. Alict

2010 HNS’de ta$1tan veya yiikletenin tespitinin zor olabilecegi géz oniinde bulundurularak, dogrudan
bir alict tanimi getirilmistir®®, Alicinin dogrudan tespiti Snemlidir. Zira alic1, 2010 HNS kapsaminda katki
saglayici yiikil teslim alan kisi olarak bildirim yapmakla ve Fonu finanse etmektedlr

2010 HNS’nin 1(4)(a). maddesinde alici, bir taraf devletin liman ve terminallerinde bosaltilan katki
saglayici yiikii fiilen teslim alan kisi olarak tanimlanmigtir. Maddenin devaminda yiiki fiilen teslim alan
kisinin temsilci olmasi hali diizenlenmistir. Eger bu kisi bagka bir taraf devletin yargilama yetkisi altindaysa,
HNS Fonu’ na bildirilmesi sartiyla temsil olunan, fiziki olarak yiikii teslim almamis olsa dahi alici
say1imaktadir®.

2010 HNS’nin 1(4)(b) bendi ise taraf devlete, ulusal hukukuna uygun bir alic1 tanim1 getirme imkani
sunulmugtur. Ulusal hukuk tarafindan tayin edilen alici, en az 2010 HNS nin 18 ve 19. maddeleri uyarinca
belirlenen bildirim limitleri kadar, katki saglaylcl yiik teslim almalidir. Bu alternatif alict kavrami, hicbir
suretle katki saglayic1 yiikiin azaltllmasma yani 2010 HNS Fonu’na yapilacak katkilarm azaltllmasma sebep
olacak sekilde tayin edilemez®. Aksi halde, ulusal hukuklarca getirilen alictnin 2010 HNS’deki katki
hiikkiimlerinden muaf olmasi s6z konusu olup, Sozlesme ile buna imkan verildigi diisiiniilemez.

2010 HNS’nin 1(4)(a). maddesindeki temsilci ve temsil olunan arasindaki iligkinin Sozlesme’de
duzenlenmed1g1nden bahisle belirsiz olabllecegl temsil iligkisinin hiikiim ve kosullarinin taraf devletlerin
ulusal hukuklarina gore sekillenecegi** ve bu durumun Sozlesme ile getirilmeye caligilan yeknesak tanimla
catisabilecegi gibi endiseler soz konusu olmustur®’. Ayrica, temsilci ve temsil olunanin farkli taraf
devletlerde olmasmln katki saglayict yik miktarmin raporlanmasiyla 11%111 sorun yaratabilecegi
belirtilmistir®. Bu sebeple sorunun ¢oziimiine iliskin IMO bir ek yayimlamistir®. flgili Ek u uyarinca katki
saglayict yiikiin bildiriminde, 1(4)(a)’daki tanmimin nasil anlagilmasi gerektigi duzenlenmlstlr Maddedeki
tanima gore alict:

- Fiziki alic1 olabilir, bu durumda taraf devletin liman ve terminallerinde bosaltilan katki saglayici
yiikii fiilen teslim alan kisidir, ya da

- Alict farz edilen temsil olunan olabilir, bu durumda katki saglayici yiik, temsil olunan adina hareket
eden bir temsilci tarafindan fiziksel olarak teslim alinmaktadir. Ancak, temsil olunanin alic1 sayilabilmesi
i¢in, 2010 HNS’ye taraf bir devletin yarg1 yetkisi altinda bulunmasi ve temsilcinin de bu kisiyi HNS Fonu’na
alict olarak bildirmis olmasi gerekmektedir.

1992 FS’deki gibi yiikii fiziki olarak teslim almig bulunan kisinin yiikii bildirimi esas alinip, S6zlesme
kapsamindaki yiikiimliiliikkleri bu kisinin gerceklestirmesi 6zellikle 2010 HNS nin yiiriirliige girmesinden

bakimindan degerlendirildiginde, alicilar arasinda bir orantisizlik yaratabilecegi de diisiiniilmiistiir: DE LA RUE/ANDERSON,
Environment, s.275.

3 JACOBSSON, s.27.

% Bkz. https://www.hnsconvention.org/hns-finder/, (Erisim: 09.01.2024).

% MERRAC Technical Report No.8, s.121.

37 JACOBSSON, 5.27; GORANSSON, 5.254.

38 DEMIR, “HNS”, 5.209.

3 Hiikmiin amaci, depolama tesisleri isletenlerin her bir teslimde alici sayilmalarinin éniine gegmektir: DEMIR, “HNS”, 5.209.

402010 HNS 1(4)(b).

4 DEMIR, “HNS”, 5.210.

“2 IMO:“Guidelines on Reporting of HNS Contributing Cargo”, s.4, https://www.hnsconvention.org/wp-
content/uploads/2018/08/Guidelines_2014.pdf, (Erisim: 09.01.2024).

3 IMO:“Guidelines on Reporting of HNS Contributing Cargo”, s.4.

4 Bkz. IMO: 10.02.2023 tarihli LEG 110/INF.5, ANNEX 1, s.2,
https://webaccounts.imo.org/Common/WebLogin.aspx?ReturnUrl=%2{&error message=interaction_required, (Erigim:
09.01.2024).

% Bkz. IMO: 10.02.2023 tarihli LEG 110/INF.5, ANNEX 1, 5.3.
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onceki donem igin pratik bir ¢oziim olarak onerilebilir.

6. Zarar

2010 HNS’nin 1(6). maddesinde zarar, tehlikeli ve zararli madde taginmasi sonucunda gemide veya
geminin diginda meydana gelen yasam kaybi ve bedensel zarar; geminin disinda bulunan esyanin ziyai ve
hasar1; ¢evrenin kirlenmesi sonucu meydana hasar ve ziya ile énleyici tedbirler ve onleyici tedbirlerden
kaynaklanan masraflar olarak tanimlanmistir.

2010 HNS kapsaminda yasam kaybi ve bedensel zararlar karsilanmaktadir. Madde uyarinca gemide
bulunan kisiler ile geminin disinda bulunan tigiincii kisiler, tehlikeli ve zararli madde tagmmasi sonucu zarar
gormiis iseortaya ¢ikan zarar tazmin edilecektir. Ancak soz konusu zararin dogrudan tehlikeli ve zararlt
madde tasinmasindan kaynaklanmasi gerekir. Ornegin, tehlikeli ve zararli madde tasiyan bir konteynermn
gemi adaminin Gstiine diismesi sonucu olusan zarar, 2010 HNS kapsaminda tazmin edilemez. Ancak,
tehlikeli ve zararli maddenin konteynerdan sizip, gemi adamina herhan %1 bir sekilde zarar vermesi halinde
durum farklidir, bu halde zarar 2010 HNS kapsaminda tazmin edilebilir™.

Tehlikeli ve zararli maddelerin deniz yoluyla taginmasindan kaynaklanan ve c¢evrenin kirlenmesi
sonucu meydana gelen hasar ve ziya 2010 HNS kapsam1ndad1r Cevremn kirlenmesi zarar1 ancak fiilen
yapilan veya yapilacak olan makul masraflarla siirlandiriimistir®’. Kirlenme sonucunda balikgiligin veya
turizmin sekteye ugramasindan kaynaklanan ekonomik kayiplar da S6zlesme kapsaminda karsilanmaktadir.
Bu halde herhangi bir simir dngériilmemistir, kisilerin yoksun kaldiklar1 kar 2010 HNS uyarinca tazmin
edilmektedir.

Madde uyarinca tazmin edilebilecek diger talepler, dnleyici tedbirlerden kaynaklanan masraflar ile
onleyici tedbirlerin neden oldugu ziya ve hasardir. S6zlesmenin 1(7). maddesi uyarinca dnleyici tedbir, zarari
onlemek veya etkilerini en aza indirmek i¢in herhangi bir kisinin aldig1 makul tebdir olarak tanimlanmustir.
Tehlikeli ve zararli maddelerin temizlenmesi ile enkaz haldeki gemiden bu maddelerin ¢ikarilmasina yonelik
gerceklestirilen masraﬂar onleyici tedbir olarak tazmin edilmektedir ancak s6z konusu tedbirlerin makul
olmas1 gerekmektedir*®. Onleyici tedbirlerin objektif olarak degerlend1r11mes1yle saptanabilecek bir husus
olan makul olma sarti, somut olaya gore degerlendirilmektedir®. Ornegm yolun, rihtimin ve iskelenin
temizlenmesinden kaynaklanan eylemler ziya ve hasara sebebiyet verirse, tamir etme masraflart 2010 HNS
uyarinca tazmin edilmektedir™.

Bir zararm tehlikeli ve zararli maddeden mi yoksa baska bir bilesenden mi kaynakli oldugu ayurt
edilemezse, zararm tehlikeli ve zararl madde tasimasindan kaynaklandig1 kabul edilir®. 2010 HNS nin 4(1).
maddesi uyarinca, deniz yoluyla esya ve yolcu tagimalarindan kaynaklanan s6zlesmesel talepler uygulama
alani disindadir. Maddede, esya ve yolcu tasimadan dogan tiim sézlesmesel taleplerin mi yoksa sadece bahsi
gecen sozlesmelerde duzenlenen hiikkiim ve kosullara iliskin taleplerin mi 2010 HNS’nin uygulama alani
diginda b1rak11d1g1 agik degildir™. Maddenin lafz1 sdzlesmesel talepleri igerdiginden, yasam kaybna veya
bedensel zarara ugrayan yolcularin ilgili taslma sozlesmeleri uyarinca diizenlenmeyen talepleri i¢in 2010
HNS’ye basvurabilecekleri diisiiniilmektedir®. 2010 HNS, ¢atma halinde diger gemide, o geminin
yolcularinda veya yiikiinde meydana gelen yasam kaybi, bedensel zarar ve maddi zararlara da
uygulanmaktadir>*,

2010 HNS, tehlikeli ve zararlt madde tagimasi sonucunda geminin diginda meydana gelen ziya ve
hasar taleplerme uygulanmaktadlr Bu sebeple  gdnderenin esyaya iligkin zarar taleplerine
uygulanmamaktadir®®. Esyaya gelen zararin geminin disinda olmasi gereklidir®’.

2010 HNS’nin 4(3). maddesine gore, 1992 HSS’de diizenlenen petrolden kaynaklanan kirlenme
zararlar1 2010 HNS nin uygulama alan1 digindadir®®, 2010 HNS’nin direngli petrol tagimas: disindaki diger
tehlikeli ve zararl maddeler1 diizenlemesi ve 1992 HSS ile 1992 FS’yi tamamlamasi amaglandigindan, bu
hitkmiin amaci agiktir™. Soz konusu kirlenme zararlari, 1992 HSS uyarinca tazmin edilmese dahi 2010 HNS
uyarinca talep edilemezler®. Ancak belirtmek gerekir k1 petrolden kaynaklanan yangin ve patlama riskleri,

4 DE LA RUE/ANDERSON, Environment, 5.277; JACOBSSON, s.30.

4 KUYUCU MERIC, 5.240.

# KUYUCU MERIC, s.241.

9 JACOBSSON, s.31.

% JACOBSSON, s.31.

51 GORANSSON, 5.259.

52 JACOBSSON, s.29.

53 JACOBSSON, s.29.

5 JACOBSSON, 5.28; GORANSSON, 5.258.

%5 JACOBSSON, s.29.

% BERLINGIERI, 5.216.

57 GORANSSON, 5.259.

5 DE LA RUE/ANDERSON, Environment, s.275.

% BERLINGIERI, 5.216.

8 KUYUCU MERIC, Giilfer: “Deniz Yoluyla Tagman Tehlike ve Zararli Maddelerden Kaynaklanan Zararm Tazmini ve
Sorumlulugu Hakkinda Milletleraras: Sozlesme”, IKU Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 16(2), 2017, 5.237; JACOBSSON, s.30.
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2010 HNS kapsaminda tazmin edilmektedir.

7. Deniz Yoluyla Tagima

Deniz yoluyla tehlikeli ve zararli madde taginmasindan kaynaklanan zararlarm 2010 HNS uyarinca
tazmin edilebilmesinin kosulu, zararin bu maddelerin gemide taginmasi sirasinda ortaya ¢ikmasi geregidir.
Bu sebeple 2010 HNS nin 1(9). maddesinde deniz yolu ile tagima tanimlanmustir. Tanima gore deniz yoluyla
tagima, tehlikeli ve zararli maddenin gemiye yiiklendigi andan, bosaltildig1 ana kadar gecen siireyi kapsar.
Eger yiikleme ve bogaltmada herhangi bir techizat kullanilmadiysa bu siire, tehlikeli ve zararli maddenin
geminin kiipestesinden gectigi an baslar ve sona erer.

B. Uygulama Alam

2010 HNS’nin cograﬁ uygulama alani, ortaya ¢ikan zararin niteligi ve zararin meydana geldigi yere
gore belirlenmektedir®. Szlesme’nin 3. maddesi uyarinca,

(a) taraf devletin karasulart dahil iilkesinde meydana gelen tiim zararlara,

(b) taraf devletin uluslararasi hukuka uygun olarak ilan ettigi miinhasir ekonomik bolgesinde, eger
boyle bir bolge ilan edilmemis ise uluslararasi hukuka gore belirlenmis ve karasularinin dl¢iildigii
hattan itibaren 200 deniz mili uzanan karasularinin 6tesinde meydana gelen gevrenin kirlenmesi
sonucu olusan zararlara,

(c) kirlenme zararlar1 haricinde, bir taraf devletin karasularmin diginda, taraf devletin siciline kayith
bir gemide veya sicile kayitli olmamakla birlikte taraf devletin bayragimi ¢ekme hakkina sahip
bulunan bir gemide taginan bir maddeden kaynaklanan diger zararlara,

(d) nerede alindiklari 6nem arz etmeksizin ga -b-¢) bentlerinde yazili zararlarl onlemek ve en aza
indirmek iizere alinan onleyici tedbirlere®” uygulanir.

Zararin tiirlinden bagimsiz, taraf devlette meydana gelen, karasulart dahil, i¢sularinda tehlikeli ve
zararll madde tagimasindan kaynaklanan talepler, 2010 HNS kapsamindadir. Cevrenin kirlenmesi
zararlarinda ise, taraf devletin miinhasir ekonomik bolgesi dahil olmak iizere, ortaya ¢ikan zararlara 2010
HNS uygulanir. Taraf devletin karasularmin diginda meydana gelen gevrenin k1rlenmes1 haricindeki diger
zararlarda, tehlikeli ve zararlit madde tagimasi yapan geminin bayragina bakilir. Bayrak devleti taraf devlet
ise, s0z konusu zararlar 2010 HNS kapsaminda karsilanir.

Kirlenme zararlari, bedensel zararlar ve esyaya gelen zararlar1 6nlemek veya en aza mdmnek tizere
yapilan oOnleyici tedblrlerm nerede alindiklari 6nem arz etmeksizin 2010 HNS uygulanr®. Onleyici
tedbirlerin 2010 HNS kapsaminda sayilmasi i¢in belirtilen zararlarla ilgili olmasi gerekir. Bu bakimdan, taraf
devletlere sirayet eden bir zarara yonelik alinan onleyici tedbirlerin nerede alindiklart 6nem arz etmez
Sozlesmeye taraf olmayan bir devletin karasularinda alinan 6nleyici tedbirlere Sozlesme uygulanmaz®,

Agik denizde meydana gelen tehlikeli ve zararli madde taginmasindan kaynaklanan olay, taraf
devletin miinhasir ekonomik bolgesine veya uluslararasi hukuka uygun 200 deniz miline uzanan
karasularinin otesine, karasularina ve 1<;su1arma kirlenme zarar1 olarak sirayet ettigi miiddetce, 2010
HNS’nin uygulama alanina girmektedir®.

I11. SORUMLULUK REJiMi

2010 HNS’nin 7. maddesine gore, meydana gelen zarardan, zarara sebep olan olayin gerceklestigi
andaki gemi maliki sorumludur. Gemi maliki, sicilde kayitl goriinen k1$1d1r Carter partide belirtilmis olmasi
kaydiyla, ¢iplak gemi kiracisinin da sorumlu tutulmast miimkiindiir®,

Cevre hukukuna hakim “kirleten dder” prensibi uyarinca sorumlu olan kiginin dogrudan gemi maliki
olmas1 yerindedir®. 2010 HNS ile tazmin sisteminde ilk derece giivenceyi saglayan sigorta veya baskaca
teminati getirmekle yiikiimlii kisi yine geminin malikidir.

2010 HNS’nin 7(5). maddesine gore tazminat talebi, gemi adamlarina, gemi malikinin hizmetinde
bulunanlara, temsilcisine; gemi adami olmayan ancak geminin hizmetinde ¢alisan kilavuz kaptan ya da diger
kisilere, carterere, gemi midirii veya isletmecisine; gemi malikinin izni veya yetkili kamu merciinin talimati
ile kurtarma operasyonu ifa eden sahsa, onleyici tedbirleri alan sahislara ve temsilcilerine yoneltilemez.
Madde uyarinca gemi malikinin sorumlulugunun bagka birine kanalize edilemedigi goriilmektedir. Ancak
zarar, zarar verme kastiyla ya da pervasizca ve muhtemelen zarara sebebiyet verecegi bilinerek
gerceklestirilen kisisel bir hareket veya ihmalden kaynaklanmus olursa, s6z konusu kisilere de tazminat talebi
yoneltilebilir.

2010 HNS uyarinca gemi maliki meydana gelen zarardan kusursuz olsa dahi sorumludur. Ortaya
cikan zarar ile deniz yoluyla tehlikeli ve zararli madde taginmasi arasinda nedensellik bagmin olmasi

61 BERLINGIERI, 5.210; CHRISTODOLOU VAROTSI, 5.328; DE LA RUE /ANDERSON, Environment, s.272.

62 35z konusu bent, 1996 HNS’de “nerede olursa olsun alinan énleyici tedbirler” seklindeydi. Sézlesme’ye 2010 Protokolii ile “(a),
(b) ve (c) bentlerinde yazil zararlar” ibaresi eklenmistir. Esasli bir degisiklik olmamakla beraber, ilgili zararlarla baglantili olarak
alman 6nleyici tedbirlerin kastedildigi vurgulanmakta ve olasi yorum yanlisliklarinin 6niine gecilmektedir: DEMIR, “HNS”, 5.228.

63 JACOBSSON, s.30.

% DEMIR, “HNS”, 5.229.

% DE LA RUE/ANDERSON, Environment, s.273.

% BERLINGIERI, s.218.

67 GASKELL, Nicholas/FORREST, Craig: “Marine Pollution Damage in Australia: Implementing the Bunker Oil Convention 2001
and the Supplementary Fund Protocoll 2003”, The University of Queensland Law Journal, 27(2), 2008, s.105.
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yeterlidir®®, Sozlesme’nin 7(2)(a) maddesinde gemi malikinin sorumluluktan kurtuldugu haller
diizenlenmektedir. Madde uyarinca zararin savas, diigmanca hareket, i¢ savag veya isyan nedeniyle meydana
geldigi ispatlanirsa gemi maliki sorumluluktan kurtulur. Ayrica, 2010 HNS’nin 7(3). maddesi uyarinca gemi
maliki, kirlenme zararinin, kismen veya tamamen zarar goren Kisinin, zarar verme kastiyla ortaya ¢ikan bir
hareket veya ihmalinden ileri geldigini ispatlarsa bu kisiye karsi sorumluluktan kismen veya tamamen
kurtulabilir.

Kirlenme zararinin olaganiistii, 6nlenemez ve kaginilamaz bir doga olayindan, drnegin bir tsunamiden
kaynaklanmasi halinde, diger faktorlerin zararin olusumuna katkisi dahi olsa, gemi malikinin sorumluluktan
kurtulacag: diisiiniilmektedir. Burada gozetilmesi gereken kistas, olaganiistii, 6nlenemez ve kaginilamaz
doga olaymmn baskmn nitelikte ve yakin bir tehdit olusturmasidir®. Kirlenme zararmin miinhasiran igiincii
kisinin zarara neden olma niyetiyle yaptig1 bir hareket veya ihmalinden kaynaklanmasi hallerine 6rnek olarak
terdr olaylari ve deniz haydutlugu gésterilebilir™.

A. Sorumlulugun Sinirlandirilmasi

Sorumlulugun smirlandiriimast 2010 HNS’nin 9(1). maddesinde diizenlenmistir. Maddeye gore
dokme halde taginan tehlikeli ve zararli madde bakimindan sorumluluk, 2.000 grostonu gecmeyen bir gemi
icin sorumluluk 10 milyon hesap birimi (6zel gekme hakki — SDR)™ ve bunu asan bir gemi i¢in ek olarak,
2.001 ile 50.000 groston arasindaki her bir tonaj birimi i¢in 1.500 hesap birimi ve 50.000 grostonu asan her
bir tonaj birimi i¢in 360 hesap birimi ile siirlidir. Toplam tutar hicbir sekilde 100 milyon hesap birimini
asamaz.

Dokme halde taginan maddeler bakimindan sorumluluk, zararin paketli tehlikeli ve zararli madde
veya hem paketli hem de dokme yiikten kaynaklanmast veya kaynagmin belirlenememesi durumlarinda
farkli sinirlamalara tabi tutulmustur. 2.000 grostonu gegmeyen bir gemi i¢in sorumluluk 11.5 milyon hesap
birimi ve bunu agan bir gemi i¢in ek olarak, 2.001 ile 50.000 groston arasindaki her bir tonaj birimi igin
1.725 hesap birimi ve 50.000 grostonu asan her bir tonaj birimi i¢in 414 hesap birimi ile siirlidir. Maddeye
gore toplam tutar higbir sekilde 115 milyon hesap birimini asamaz. 2010 HNS nin dokme ve paketli tehlikeli
ve zararlt madde tasimalarina, %15 oraninda farkli sinirlama getirmesi yerinde goriilmektedir "2, Zira, paketli
tehlikeli ve zararli madde katk1 saglaylcl yiik tanimindan muaf tutuldugundan, sorumluluk limiti arttirilarak
bir denge saglanmaya galistlmstir”,

Bununla birlikte malikin simirli sorumlulugu mutlak degildir. Zira 2010 HNS’nin 9(2). maddesi
zararin, gemi malikinin zarar verme kastiyla ya da pervasizca ve muhtemelen zarara sebebiyet verecegini
bilerek gerceklestirilen kisisel bir hareket veya ihmalden kaynaklanmasi halinde, sorumlulugun
sinirlanamayacagin hitkme baglamustir.

Sorumlulugunu sinirlandirmak isteyen gemi maliki veya sigortacisi, sorumlu oldugu tutardaki fonu,
dava acilan taraflardan birinin mahkemesinde veya diger bir yetkili otoritesinde; dava agilmamigsa 2010
HNS’nin 38. maddesi uyarinca dava agilabilecek bir tarafin mahkemesinde veya diger yetkili otoritesinde
olusturmalidir™, Fon, toplam tutarin tevdi edilmesi veya fon olusturan tarafin mevzuati kapsaminda kabul
edilebilir ve yeterli bir banka teminati veya diger bir teminat saglanarak da olusturulabilir. Fon, talep
miktarlar1 ile orantili olarak talep sahipleri arasinda dagitilir. Fon tesis edildiginde malikin bagka
malvarligma gidilemez. dnce el konulan veya haczedilen mallar varsa serbest birakilir ™,

B. Zorunlu Sorumluluk Sigortasi

Taraf devletin siciline kayith bir geminin maliki ile fiili olarak tehlikeli ve zararli madde tasiyanlarin,
2010 HNS’nin 12. maddesi uyarinca sigorta veya banka teminati ya da benzeri finans kurulusundan alinmig
bir teminatt saglamalar1 gerekir.

2010 HNS’nin 12(2). maddesine uygun olarak getirilen zorunlu sigortanin veya benzeri teminatin
Sozlesme’ye uygun olarak o gemide oldugunu gosteren sertifika, taraf devletin ilgili makami tarafindan
diizenlenir. Taraf devletin limanlarina giren gemilerin s6z konusu zorunlu sertifikay1 tasimalar1 gerekir.

68 KUYUCU MERIC, 5.242.

8 JACOBSSON, s.33.

OREADMAN, L.: “Recent Developments in P&I Cover for Pollution: Terrorism, Piracy and Sanctions”, in Soyer, Baris/Tettenborn,
Andrew (ed.), Pollution at Seas. Law and Liability, Informa Law from Routledge, Essex 2012, s.185.

™ Uluslararas1 Para Fonu tarafindan getirilmis, uluslararasi rezerv para birimi: https://www.imf.org/en/Topics/special-drawing-
right, (Erigim: 09.01.2024).

2 BERLINGIERI, 5.220.

3 DEMIR, “HNS”, 5.230.

™ Tanker kazalarindan kaynakli tazminat taleplerinin ¢ogunlugu IOPC Fonu’na gitmeden, Uluslararasi Koruma ve Tazminat
Kuliipleri Grubu tarafindan karsilanmaktadir. Toplam tanker tonajimn % 90’m1 sigortalayan 13 biyik P&l Kulibi, gemi
maliklerini mavi kart ile teminat altina almakta, tazminat taleplerini karsilamaktadirlar. IG kuliipleri yaklagik olarak yillik 7000
mavi kart diizenlemektedir: ANDERSON, Charles B./DE LA RUE, Colin.: “The Role of the P&I Clubs in Marine Pollution
Incidents” (“P&I”), Tulane Law Review, 85, 2011, 5.1257-1304, 5.1300; JACOBSSON, s.35; KAMAL, Biinyamin/CILOGLU,
Erhan:“Petrol Kirliligi Kaynakli Uluslararas1 Tazminat Sistemi ve Mesuliyetin Paylastirilmasi”, Anadolu Cevre ve Hayvancilik
Bilimleri Dergisi, 2, 2020, 5.161-172.
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Dolayisiyla Sozlesme’ye taraf olmayan bir devletin bayragini tagiyan bir gemi igin bu sertifika herhangi bir
taraf devlet diizenleyebilir. Sertifika diizenlenmesinin kosullarin1 ve sertifikanin gecerliligine iligkin
hitkiimleri diizenleme yetkisi taraf devletindir.

2010 HNS’nin 12(8). maddesine gore zarar goren, sigortaciya veya benzeri teminati saglamis kisiye
dogrudan dava acabilir’®. Dogrudan dava agilan bu kisiler, gemi maliki sorumlulugunu sinirlama hakkia
haiz olmasa bile kendileri sorumluluklarini sinirlandirabilirler.

IV. HNS FONU

HNS Fonu veya kisaca Fon, tehlikeli ve zararli madde tagimalarindan kaynaklanan taleplerin, gemi
malikince saglanan zorunlu sigortadan veya baskaca teminattan karsilanamamasi veya gemi malikinin
sorumlu olmamasi halinde devreye giren ikinci kademe giivencedir. 2010 HNS’de “Uluslararas1 Tehlikeli
ve Zararli Maddeler Fonu (HNS Fonu) Tarafindan Tazmin” basglig1 altinda diizenlenmistir. 2010 HNS’nin
ylirtirliigiiniin ardindan Fon kurulacaktir.

S6z konusu Fon, taraf devletteki belirli tutarin Gistiinde tehlikeli ve zararli madde alan kisiler (LNG’de
ise yiik iizerinde tasarruf hakk sahipleri) tarafindan finanse edilmektedir. Fon temelde iki 6zellige sahiptir”’.
Bunlardan ilki, gemi malikinin sorumlu olmadig1 hallerde devreye girerek ikame nitelik gostermesi, digeri
ise tazminat tutarinin sézlesmelerin 6ngordiigii sorumluluk limitlerini agmasi halinde asan kismi teminat
altma almasidir’®,

A. Fonun Kurulmasi

2010 HNS’nin 13. maddesi uyarinca HNS Fonu’na, zararin gemi malikinin smirli sorumlulugunun
tizerinde olmasi ile mali glivencenin yeterli veya mevcut olmamasi halinde bagvurulur. Ayrica gemi
malikinin sorumluluktan kurtuldugu hallerde ve gemi malikinin mali olarak yiikiimliiliiklerini yerine
getiremedigi durumlarda da Fon devreye girer. Bu acidan Fon, kirlenme zararlarini tazmine yonelik
olusturulan teminat sisteminin ikinci basamagini olusturur”.

HNS Fonu haklara ve borglara haiz, yasal iglemlere taraf olabilen bir tiizel kisiliktir ve Uluslararasi
Petrol Kirliligi Tazmin Fonlari’'ndan (IOPC Fonlar1)® alinan model ile Genel Kurul, Sekreterya ve
Yonetici’den olusmaktadir®. Fon’un Yoneticisi, taraf devletlerce yasal temsilci olarak kabul edilir. Genel
Kurul ise taraf devletlerden olusur.

B. Tazminat

HNS Fonu, gemi malikinin sorumlulugunun dogmamasi veya yiikiimliliiklerini mali olarak
kargilayabilme imkaninin olmamasi, getirilen teminatin tazminat taleplerini karsilamada yetersiz olmasi ve
zarar gorenin tiim makul yasal imkanlari kullanmasina ragmen ongoriilen tazminat miktarindan tatmin
olmamasi halinde zarar gérene tazminat oder. Ayrica 2010 HNS’nin 14(2). maddesi uyarinca, gemi
malikinin goniillii olarak zarar1 6nlemek veya en aza indirmek iizere yaptigi makul masraflar veya
fedakarliklar, zarar olarak kabul edip HNS Fonu’ndan karsilanr.

2010 HNS’nin 14(3). maddesi uyarinca kirlenme zararinin savas, silahli ¢atigma, i¢ savas, ayaklanma
ve olayin gerceklestigi anda miinhasiran kamu hizmeti gérmek i¢in kullanilan bir devletin miilkiyetinde olan
veya devlet tarafindan isletilen gemilerden ve savas gemilerinden kaynaklanmasi halinde HNS Fonu’na
basvurulamaz.

Kirlenme zararindan kaynaklanan bir tazminat talebi s6z konusu ise, bu zarar bir veya birden fazla
geminin karigtig1 bir hadiseden kaynaklantyorsa, tazminat talebinde bulunan bunu ispatlamalidir. Aksi halde
Fon’a bagvuru hakkini kaybeder. Bu noktada, taleplerin kabul edilebilmesi igin kirlenme zararmin bir veya
birden fazla geminin karistig1 bir hadisenin makul sonucu oldugunun ispatlanmast gereklidir. Kirlenme
zararina sebep olan gemi tek basina belirlenemese bile hadise ile kirlenme zarar1 arasindaki bagin kurulmasi
onemlidir®,

Sozlesme’nin 14(4). maddesine gére HNS Fonu, zarar gérenin, zararin kismen ya da tamamen zarar
verme kastiyla yapilan bir hareketinden veya ihmalinden kaynaklandigim ispatlarsa tazminat 6deme
yiikimliiligiinden kismen veya tamamen kurtulabilir. Bu bakimdan, ¢evre hukukuna hakim kirleten dder
prensibinin devam ettigi sdylenebilir®. Ancak, onleyici tedbirler bakimindan bdyle bir muafiyet s6z konusu

76 CHRISTODOLOU VAROTS], 5.316; ANDERSON/DE LA RUE, “P&I”, 5.1300; DEMIR, “HNS”, 5.214.

TKARA, Hacu.: Uluslararas1 Sozlesmeler ve Tiirk Hukuku’na Gére Gemilerin Sebep Oldugu Deniz Kirliligi Zararlarindan Hukuki
Sorumluluk, Yamaner, Istanbul 2005, 5.222.

8 KARA, 5.223.

" 10PC Funds: An Overview of the International Convention on Liability and Compensation for Damage in connection with the
Carriage of Hazardous and Noxious Substances By Sea, 2010 (The 2010 HNS Convention), (Explanatory Note), s.5,
https://www.hnsconvention.org/wp-content/uploads/2018/08/HNS-Convention-Overview_e.pdf, (Erisim: 09.01.2024).

8 GANTEN, “HNS”, 5.312. Kurulus tarihi olan 1978 tarihinden itibaren IOPC Fonlari, toplamda 154 hadise ile ilgilenmistir.
30/06/2020 tarihine kadar 744 Milyon £ tazminat 6denmistir. Bu tutarin 331 Milyon £’u 1971 Fonu’ndan tazmin edilmistir. 1992
Fonu halihazirda 11 hadiseden kaynaklanan talep ve davalarla ilgilenmektedir: https://iopcfunds.org/incidents/incident-
map#1918-11-August-2006, (Erisim: 09.01.2024).

81 JOPC Fonlari’na benzer bir yap1 2010 HNS Fonu icin teskil edilecektir: BERLINGIERI, s.209; JACOBSSON, s.45; DEMIR,
“HNS”, s.214.

82 Explanatory Note, s.5; JACOBSSON, s.41. Petrol kirliligine iliskin bir hadisede, IOPC Fonlari geminin belirlenemedigi hallerde
dahi s6z konusu makul sonucun ispatlanmasi halinde Fon’un 6demede bulunacagim kabul etmistir, kirlenmeye sebebiyet veren
geminin degil fakat hadisenin kanitlanmasi aranmaktadir: KARA, s.225.

8 GANTEN, “HNS”, 5.314.
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degildir.

2010 HNS’nin 14(5). maddesi geregince, her bir hadise bakimindan 6denen tazminat miktari, gemi
maliki veya sigortac tarafindan ddenen tazminat dahil olmak iizere, toplam 250 milyon hesap birimini
gecemez. Benzer sekilde, olaganiistii, kaginilamaz ve dnlenemez bir doga olayindan kaynaklanan zararlar
icin HNS Fonu tarafindan ddenebilir en yiiksek tutar 250 hesap birimidir. HNS Fonu’nun ddeyecegi tazminat
miktarinin (5). bent uyarinca 6denecek toplam tazminat tutarini agmasi halinde, mevcut talepler arasinda
orantili olarak dagitim yapilacaktir. Sadece dokme olarak taginan yiikler dikkate a11n1p, Odenecek tazminatin
tamaminin {igte ikisi 6liim ve bedensel zararlara iligkin tazminata ayrllmaktadlr

Tahakkuk eden faiz, HNS Fonu tarafindan 6denecek azami tazminatin hesaplanmasinda dikkate
almmaz. Belirtilen tutarlar, HNS Fonu’nun Genel Kurulu'nun ilk tazminat 6deme tarihine karar verdigi
tarihteki SDR’ye istinaden o para biriminin degeri esas alinarak ulusal para birimine ¢evrilmektedir.

C. Yillik Katkilara Iliskin Genel Hiikiimler

2010 HNS’nin 16. maddesi uyarincaFon, dort hesaptan olusmaktadir. Bunlar kat1 dokme yiik ve diger
tehlikeli ve zararli maddenin alicilan tarafindan finanse edilen genel hesap, petrol hesabi, LNG hesab1 ve
LPG hesabidir®. Tehhkeh ve zararli maddelerin cesitliliginden dolay1, [OPC Fonlari’nin aksme HNS Fonu
daha karmagik yapidadir®.

S6z konusu hesaplar, taraf devlette bir takvim yilinda katki saglayict yiikii alan kisiler, alicilar,
tarafindan finanse edilir. LNG hesabinda ise, alic1 disinda s6z konusu yiikiin bosaltilmasindan hemen 6nce
yiik {izerinde tasarruf hakki bulunan kisinin (titleholder) hesaba katki saglamasi s6z konusudur. Daha once
de ifade edildigi i uzere katk1 saglayici yiiklerin nerede yiiklendiklerinden bagimsiz olarak bosaltildiklar1 yer
esas almmaktadi®’, Taraf devlette katki saglayici yiikii alan kisi, Sozlesme uyarinca belirlenen limitlerin
asilmast durumunda aldiklar yiik miktarini taraf devlete bildirmekle yiikiimlidiir.

Her bir alicinin ddemesi gereken katki tutari, 1tha1 edilen tutar ile taraf devletlerin limanlar1 arasinda
tagman tehlikeli ve zararli madde baz alarak hesaplanir®. Bu anlamda sadece ithal edilen maddelerin degil
taraf devletin limanlar1 arasinda dolasan tehlikeli ve zararli maddelerin de hesaba katildiklari gorulmektedlr
Taginan maddeler, sadece transit olduklari siirece katki pay1 hesaplanirken dikkate almmazlar®.

Genel hesaba ve diger miistakil hesaplara yapilacak yillik katkilar, bir 6nceki takvim yilinda veya
Genel Kurul’un belirledigi baska bir yil icerisinde alan katki saglayic1 yiik miktarma %ore yine Genel
Kurul tarafindan belirlenir. S6z konusu katki yilda bir defaya mahsus ddenmektedir™. Hesaplamalar
hesaplamaya esas onceki takvim yil igerisinde katki ddemekle yiikiimlii kisinin ddedigi her bir birim i¢in
sabit bir tutar bazinda yapilir. Sabit tutar, takvim yilia gére belirlenen yillik katkinin, o hesaba katkida
bulunan toplam yiik miktarina boliinmesiyle hesaplanir. Genel Kurul ayrica farkli hesaplara ve sektorlere
giren iki ya da fazla maddenin neden oldugu zararin tazmini i¢in ddenecek tutarlarin ilgili hesaplar ve
sektorler arasinda dagitilmasina karar verme yetkisine haizdir. tehlikeli ve zararli madde alicilarinin bir veya
birden fazla hesaba katkida bulunmalar s6z konusu olabilir.

1. Genel Hesaba Yapilan Yillik Katkilar

Bir onceki takvim yilinda veya Genel Kurul’un belirledigi bagka bir yil igerisinde alinan katki
saglayic1 yiik miktarinin 20.000 tonu agmas1 halinde genel hesaba katki yapilir. Taraf devlette alan, genel
hesabin alt sektorlerini olugturan, kati dokme yiikler ile diger tehlikeli ve zararli maddenin 20.000 tonu
agmas1 halinde genel hesaba katkida bulunma yiikiimliiliigii dogar.

2. Miistakil Hesaplara Yapilan Yillik Katkilar

2010 HNS’nin 19(1)(a). maddesinde petrol hesabina yapilan katki diizenlenmektedir. Maddeye gore
petrol hesabina yapilacak yillik katkilar, 1971 FS’nin 1(3). maddesinde tanimlanan petroliin, ayni
Sézlesme’nin 10. maddesi uyarinca katkr pay1 6demekle yiikiimlii olan kisiler tarafindan 150.000 tondan
fazla alinmasi halinde ddenir.

2010 HNS Fonu ile kirlenme zararlari digindaki oliim, bedensel zarar ve esyaya gelen zarardan
kaynaklanan talepler, 2010 HNS Fonu tarafindan tazmin edilir. Bu anlamda, uluslararasi petrol kirliliginden
kaynaklanan zararlarin hukuki ve tazmin rejiminin tamamlayicist olarak goriilen 2010 HNS, magdurlarin
direncli petrolun sebebiyet verdigi kirlenme zarar1 digindaki taleplerini karsilamaktadir.

8 JACOBSSON, s.41.

8 Sektorlerin katki saglayacagi ayri hesaplarm kurulmasi, tehlikeli ve zararli maddeler ile ticaret hacmi ve giivenlik kayitlar1 gibi
farkli kosullarm dikkate alinmasi bakimindan 6nemlidir. Zarari meydana getiren maddenin alicilari, ayr1 hesaplar araciligiyla
miinhasir sorumlu tutularak, ticaretin bozulmasi veya ¢apraz siibvansiyon riski ortadan kaldiriimaya ¢alisilmistir: GORANSSON,
$.265.

8 GANTEN, “HNS”, 5.314; GORANSSON, 5.263; ROSAEG/SEKER, 5.21.

87 GANTEN, Reinhard H.: “The International Oil Pollution Compensation Fund” (“Fund”), Environmental Policy and Law, 12(1/2),
1984, s.7.

8 MERIC KUYUCU, 5.241.

8 Explanatory Note, s.6; JACOBSSON, s.48.

% GANTEN, “Fund”, s.7.
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2010 HNS’nin 16(1)(a)(ii). maddesine gore, dokme halde taginan diger petrol bakimindan, bir dnceki
takvim yilinda veya Genel Kurul’un belirledigi bagka bir yil icerisinde alinan petrol miktarinin 20.000 tonu
agmast halinde katki yapilir. Diger dokme halde tagman petrol, Denizlerin Gemiler Tarafindan
Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi Sozlesme (MARPOL 73/78)% Ek-I'inin Kural 1’inde
tamimlanan petroldiir.

2010 HNS’nin 16(1)(b). maddesinde LPG hesabina yapilan katki diizenlenmektedir. LPG hesabina
benzer sekilde, bir 6nceki takvim yilinda veya Genel Kurul’un belirledigi baska bir yil igerisinde alian katki
saglayict ylik miktarinin 20.000 tonu agmasi halinde katki yapilir. Taraf devletteki LPG alicisi, katkiy1
odemekle yiikiimliidiir.

LNG hesabi ise 19. maddenin 1bis paragrafinda diizenlenir. Buna gore, bir 6nceki takvim yilinda
veya Genel Kurul'un belirledigi baska bir yil icerisinde, miktar 6nemli olmaksizin, LNG alan kisiler
tarafindan LNG fonuna katki yapilir. Bununla birlikte, LNG nin taraf devlette bosaltilmasindan hemen 6nce
yiik tizerindeki tasarruf hakkina sahip olan kisi de katki yapmakla yiikiimlii olabilir. 1996 HNS’nin yiiriirliige
girmesini engelledigi diisiiniilen hususlardan biri de yapilacak katkilar bakimindan fiziki alic1 ve tasarruf
hakki sahibi arasindaki iligkidir. Boyle bir durumda, alici ile tasarruf hakki sahibi arasinda katkiya iligkin bir
sdzlesmenin yapilmasi ve alicinin bu durumu taraf devlete bildirmesi yerinde olur®. Katki pay1 ddemekle
yikiimli tutulan tasarruf hakki sahibi, katkilar1 hi¢ veya geregi gibi 6demez ise, alici kalan tutarlardan
sorumludur. Bu durum alicinin, tasarruf hakki sahibine kars1 sahip oldugu riicu ve tazminat hakkina halel
getirmez.

2010 HNS’nin 19(3). maddesi uyarinca miistakil hesaplar, katki saglayici yiik miktarmin asilmasi
halinde kurulur. S6z konusu limitler asilmaz ise, miistakil hesaplar faaliyete gegmesi ertelenebilir. Ayni
maddenin (4). bendine gore ise miistakil hesaplar, bir dnceki takvim yilindaki ilgili katk saglayici yiikiin
(3). bentte belirlenen miktardan az olmasi veya katkilarin vadesinden alt1 ay gegtikten sonra, 6denmenmis
katkilarmn toplamu, ilgili miistakil hesaba yapilan en son katkinin %10’unu astyorsa hesaplar askiya alinabilir.
Bu durumda miistakil hesaplar, genel hesaba aktarilir®,

Her bir hesaptan, ilgili oldugu maddeden kaynaklanan zararlarin tazminini gerceklestirilir. Miistakil
hesaplardan birinden digerine aktarim yapilamaz®.

Paketli tehlikeli ve zararli madde alictlari, HNS Fonu’na katki yapmazlar®. Bunun sebebi, paketli
tehlikeli ve zararli madde tespitinin teknik ve ayrintili inceleme gerektirmesi sebebiyle bildiriminin
zorlugudur®™®. Fon’a katki sunmamakla birlikte, paketli halde tagman tehlikeli ve zararli maddeden
kaynaklanan zararlar, HNS Fonu kapsaminda tazmin edilecektir®’.

D. Bildirim

2010 HNS uyarinca taraf devletlerin, S6zlesme’nin yiiriirliige girmesinden dnce ve yiiriirliigiinden
sonra olmak {izere iki farkli bildirim yiikiimliilikkleri s6z konusudur. 2010 HNS’nin yiiriirliigiinden dnce,
katkr saglayici yiikiin toplam miktarinin bildirilmesi yeterliyken, yiiriirliigiinden sonra bireysel katkida
bulunanlar ve her bir katkida bulunanin hesap ve sektor i¢in aldig1 katki saglayici yiik miktari da dahil olmak
tizere, daha ayrintili rapor sunmalari gerekmektedir. Bildirim yiikiimliliigii Fon sisteminin 6ziinii olusturulan
katki saglg%ym yiikiin tespitinde dnemli oldugundan, bildirim yapmayan devletin statiisii gegici olarak askiya
almabilir™.

Sozlesmenin 21bis maddesi uyarinca, taraf devletin bildirim yiikimliliigiini yerine getirmemesi
sebebiyle HNS Fonu zarara ugrarsa, taraf devlet Fon’un zararmi tazmin etmekle yiikiimliidiir. Bildirim
yiikimliiligiiniin yerine getirilmemesi halinde, 2010 HNS uyarinca 6liim ve bedensel zararlar diginda talep
edilebilecek zarar kalemleri HNS Fonu kapsaminda tazmin edilmeyecektir.

2010 HNS’nin 28(2)(a)(ii). maddesi uyarinca, 2022 yili i¢in alt1 taraf devletin yiik katkisina iliskin
asagidaki tablo yayimlanmugtir™:

1 RG: 24.06.1990, 20558.

9 IMO: “Guidelines on Reporting of HNS Contributing Cargo”, s.5, https://www.hnsconvention.org/wp-
content/uploads/2018/08/Guidelines_2014.pdf, (Erisim: 09.01.2024).

9 DEMIR, “HNS”, 5.216.

% GANTEN, “HNS”, 5.314; Explanatory Note, 5.7; DEMIR, “HNS”, 5.216.

9 DEMIR, “HNS”, 5.228.

% DEMIR, “HNS”, 5.224.

97 JACOBSSON, s.50.

% DEMIR, “HNS”, 5.236.

9 Kaynak: IMO: 07.09.2023 tarihli HNS.2/Circ.11, https://webaccounts.imo.org/Common/WebLogin.aspx
MReturnUrl=%2f&error message=interaction required, (Erisim: 09.01.2024). Yakin zamanda taraf olan Fransa’nin ve
Slovakya’nin katki saglayici yiike iliskin bildirimlerine yonelik bkz. IMO: 23.10.2023 tarihli HNS.2/Circ.12-13 Belgesi,
https://webaccounts.imo.org/Common/WebLogin.aspx ?ReturnUrl=%2f&error message=interaction required, (Erigim:
21.11.2023).
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General

accomnt oil LNG t LPG
Canada 1,289,150 53,456,160 221917 0
Denmark 819,515 14,180,828 0 34,993
Estonia 472,900 2,626,059 0 40,605
Norway 1,632,195 12,687,988 102,404 129,771

South Africa 4,310,815 37,511,658 0 417,518
Tiirkiye 6,078,741 48,404,787 9,303,305 1,636,332

Total 13,683,801 168,867,480 9,627,626 2,259,219

V. YURURLUK SARTI

2010 HNS’nin yiirtirliige girmesi i¢in 12 devletin Sozlesme’ye baglanma iradesini ortaya koymasi ve
Genel Hesaba katki saglayict yiikiin en az 40 milyon tonunun alindiginin Genel Sekreterlige sunulmasi
gereklidir. Sartlarin saglanmasindan on sekiz ay sonra Sozlesme yiiriirliige girecektir. Halen sekiz devlet,
2010 HNS’ye baglanma iradesini ortaya koyup onay belgesini tevdii etmistir. Sozlesme, yiiriirliik kosullarimni
saglamadigindan yiiriirliikte degildir'®. Gerekli belgeleri tevdi edip Sozlesme’yi onayladigini bildiren sekiz
devlet, S6zlesme’nin 46(a) bendindeki “baglanma iradesini ortaya koyan dort devletin her birinin en az 2
milyon groston biriminde sicile kayitli %emiye sahip olma” sartin1 karsilamaktadir. Sozlesme’nin 2026
yilinda yiiriirliige girmesi beklenmektedir™.,

2010 HNS heniiz yiiriirliige girmemistir ancak diizenli olarak IMO Hukuk Komitesi’nde glindeme
almmakta ve Sézlesmenin yiiriirliige girmesi icin devletler tesvik edilmektedir'® Bu kapsamda IMO
Sekreterligi, IOPC Fon Sekreterligi ile bolgesel ve ulusal galistaylar diizenlemektedir'®. Ayrica, 2010
HNS’nin yiirtirliigiinii kolaylagtirmak adina taraf devletlere ve taraf olmaya hazirlanan devletlere yonelik bir
anket olusturulmus IMO Hukuk Komitesi’nin 110. Toplantisinda goriisiilmek {izere devletlere
gonderilmistir'®,

VI. SONUC

2010 HNS, iki kademeli bir sorumluluk ve tazminat rejimi getirmektedir. Zorunlu sigorta, birinci
kademe giivenceyi olustururken, ortaya ¢ikan zararin gemi malikinin sinirli sorumlulugunu agmasi veya
2010 HNS ¢ercevesinde tazmin edilememesi halinde, HNS Fonu ikinci kademe giivence olarak devreye
girmektedir. HNS Fonu, katki saglayic1 yiikii alanlar tarafindan finanse edilmektedir.

2010 HNS’de gemi malikinin sorumlulugu kusursuz sorumluluktur. Bununla birlikte gemi maliki
sorumluluktan kurtulma veya sorumlulugunu smirlama hakkina da sahiptir. 2010 HNS kirlenme zararlari
yaninda yasam kaybi, bedensel zarar ve esyaya gelen zararlari da tazmin eder. Bu agidan, tehlikeli ve zararli
maddenin deniz yoluyla taginmasina karsi1 olusabilecek risklere kapsamli ¢oziimler getirdigi sdylenebilir.
Yine Fon sistemi IOPC Fonlari’'n1 drnek alinarak kuruldugundan, tazminat taleplerinin dava yoluna
gidilmeden, hizl ve etkili bir sekilde ¢oziilecegini sdylemek miimkiindiir.

2010 HNS’deki fiziki alic1 tanimi, katki saglayict yiik ve devletlerin bildirim yiikiimliiliikleri gibi
tizerine kilavuzlarin gelistirilip, devletlerin kabul usullerinin kolaylagtirilmasi olumlu gelismelerdendir. 2010
HNS’nin yiiriirliige girmesiyle beraber, deniz yoluyla taginan petrol ile tehlikeli ve zararli maddenin neden
oldugu kirlenme zararlarina karst yeknesak bir rejim saglanacagi dikkate alinarak, devletlerin bu sisteme
dahil olmalarinin tegvik edilmesi de 6nemlidir. Nitekim, IMO’nun bu amagla yaptig1 ¢aligmalar devam
etmekte ve yakin zamanda 2010 HNS’nin yiiriirliige girmesi beklenmektedir.

100 2010 HNS nin yiiriirliige girmesini tegvik etmek iizere yapilan giincel galismalar igin bkz.: IMO: 14.01.2022 tarihli LEG 109/3/1
Belgesi, https://webaccounts.imo.org/Common/WebLogin.aspx?ReturnUrl=%2f&error_message=interaction_required,
(Erisim: 09.01.2024).

101 https://www.hnsconvention.org/activity/another-step-towards-entry-into-force-as-slovakia-ratifies-the-2010-hns-protocol/,
(Erisim: 09.01.2024).

102 Ornegin, IMO: 10.10.2022 tarihli 4620/Rev.1 Belgesi, https://iopcfunds.org/wp-content/uploads/2022/10/Circular-Letter-
N0.4620-Rev.1-new-dates-3-and-4-April-2023-Secretariat.pdf, (Erisim: 09.01.2024).

103 1MO: 14.01.2022 tarihli LEG 109/3/1 Belgesi,
https://webaccounts.imo.org/Common/WebLogin.aspx?ReturnUrl=%2f&error message=interaction_required, (Erigim:
09.01.2024).

1041M0: 10.02.2023 tarihli LEG 110/INF.5 Belgesi.
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