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Oz

Bu ¢alismanin amaci, Tiirkiye’nin tagima sekillerine gore ihracatini etkileyen faktdrleri arastirmaktir. Bu
ama¢ dogrultusunda; Tiirkiye’de kara yolu, demir yolu, deniz yolu ve hava yolu tasima sekilleri
kullanilarak gerceklestirilen ihracat hacmini etkilemesi muhtemel faktorler belirlenmistir. 2000:01-
2019:12 donemine ait aylik verilerin kullanildig1 ¢aligsmada, tagima sekillerine gore (kara yolu, demir yolu,
deniz yolu ve hava yolu) ihracat verileri bagimli degisken, Tiirkiye’nin sanayi iiretim endeksi, AB
iilkelerinin sanayi iiretim endeksi, reel doviz kur endeksi ve Brent petrol fiyat: ise bagimsiz degiskenler
olarak ele alinmustir. Yapisal kirilmalar1 dikkate alan FMOLS diizey degisimi ve FMOLS rejim degisimi
analizleri sonucunda, tiim tagima sekillerine gore ihracati etkileyen en 6nemli degiskenin Tirkiye nin
sanayi iretim endeksi oldugu belirlenmistir. Sanayi iiretim endeksinin ardindan reel déviz kur endeksinin,
olusturulan model ve kullanilan yontemlere gore; Tiirkiye’nin tasima sekillerine gore ihracatini etkileyen
diger 6nemli degiskenlerden biri oldugu tespit edilmistir. Sonug olarak Tiirkiye’ nin tasima sekillerine gore
ihracatini, rekabetci kur politikalarindan daha ¢ok iiretim kapasitesini arttirmaya yonelik politikalarin
etkileyecegi tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Tagima sekilleri, ihracat, Tiirkiye, zaman serileri, FMOLS.

Abstract

The aim of this study is to investigate the factors affecting Turkey's export according to the transportation
modes. For this purpose, the factors that are likely to affect Turkey's exports by using the road, rail, sea,
and air transport modes have been determined. In the study, in which monthly data for the period 2000:01-
2019:12 were used, export data according to transportation modes (roadway, railway, seaway, and airway)
were the dependent variable, Turkey's industrial production index, EU countries' industrial production
index, real exchange rate index and Brent oil price as independent variables. As a result of FMOLS level
shift and FMOLS regime shift analyses made by considering structural breaks, it was determined that
Turkey's industrial production index is the most important variable affecting exports according to all
modes of transportation. After Turkey's industrial production index, the real exchange rate index,
according to the model created and the methods used; It has been determined that it is one of the other
important variables that affect Turkey's exports according to the modes of transportation. As a result, it
has been determined that the policies aimed at increasing the production capacity will affect the export of
Turkey according to the transportation modes rather than the competitive exchange rate policies.

Keywords: Transportation modes, export, Turkey, time series, FMOLS.

Atif/ to Cite (APA): Albayrak, Z. ve Kaplan, F. (2023). Tasima sekillerine gore ihracat: etkileyen faktorler: Tiirkiye iizerine bir
uygulama. Iktisadi Idari ve Siyasal Arastirmalar Dergisi, 8(21), 476-490. https://doi.org/10.25204/iktisad.1176785

* Bu calisma Prof. Dr. Fatih KAPLAN damigmanlhginda, Zehra ALBAYRAK tarafindan hazirlanan ve 31.03.2022 tarihinde
tamamlanan “Tasima Sekillerine Gore Thracati Etkileyen Faktérler: Tiirkiye Uzerine Bir Uygulama” baghkl yiiksek lisans tezinden
tiiretilmistir.

- zalbayrak423@gmail.com

Prof. Dr., Tarsus Universitesi,
fkaplan@tarsus.edu.tr

sk

Uygulamali Bilimler Fakiiltesi, Uluslararas1 Ticaret ve Lojistik Boliimii,


https://dergipark.org.tr/tr/pub/iktisad
https://orcid.org/0000-0001-9913-9106
https://orcid.org/0000-0001-7417-1126

Iktisadi idari ve Siyasal Arastirmalar Dergisi Journal of Economics Business and Political Researches
Yil: 2023, 8(21): 476-490 Year: 2023, 8(21): 476-490

Extended Abstract

Introduction and Research Questions & Purpose:

Considering the geopolitical situation of Turkey, being a peninsula surrounded by seas on three sides, being a
bridge between Asia and Europe, and being close to energy-producing/consuming countries (and thus being
an energy bridge), it is expected to increase its share in world trade compared to middle-income countries. In
this context, it is important to investigate the factors affecting exports according to transportation modes, which
are thought to be an important factor in increasing Turkey's share in world trade. For this reason, the study
aims to investigate the factors affecting Turkey's exports according to transportation modes.

This study aims to investigate the factors affecting Turkey's export according to the transportation modes. For
this purpose, the factors that are likely to affect Turkey's exports by using the road, rail, sea, and air transport
modes have been determined. In the study, in which monthly data for the period 2000:01-2019:12 were used,
export data according to transportation modes (roadway, railway, seaway, and airway) were the dependent
variable, Turkey's industrial production index, EU countries' industrial production index, real exchange rate
index and Brent oil price as independent variables.

Literature Review:

In the literature review, studies investigating the relationship between modes of transportation and exports are
included. In these studies, it has been determined that the concepts of transport modes, transport systems, and
modes of transport are used in the same sense. For this reason, the concept of transportation modes, which is
widely used, is used in the study. When the studies in the literature are examined, it has been observed that
there are a very limited number of academic studies on Turkey's export structure according to transportation
modes. Among these studies, Tarhan (2020) determined that there is a significant relationship between export,
import, economic growth, and industrial production index and transportation modes in his analysis of the
amount of cargo carried according to transportation modes as a dependent variable. Kesir (2021) argued that
transportation modes affect total foreign trade in the analysis in which foreign trade is considered as an
independent variable according to transportation modes. According to the literature review, the factors
affecting exports according to transportation modes have not been directly examined. The variables used in
this study differ from other studies with the analysis method and sample.

Results and Conclusions:

As a result of econometric analyzes, it was observed that a level break occurred in February 2003 in maritime
exports, road exports, and rail exports. This situation is thought to be the lagged effect of the election that took
place in November 2002. On the other hand, it is thought that there was a level break in airline exports in
August 2007, and this situation was the effect of the real estate crisis, which was accepted to have started in
the USA in the second half of 2007 and then affected the economies of many countries. Models are tested by
assuming that both breaks can cause both level change and regime change. When the analysis results are
evaluated in general terms, two points come to the fore. First, it has been determined that the most important
variable affecting exports according to transportation modes is Turkey's industrial production index. After the
industrial production index, it has been determined that the real exchange rate index is one of the other
important variables according to the model created and the methods used. The second important point is that
air exports and railway exports are affected or not differently from the main variables that affect road exports
and maritime exports. It is thought that the results of this situation are different due to reasons such as the fact
that the goods transported by air are light in cargo but valuable in money, and the route of railway exports is
certain.
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1. Giris

Kazan-kazan/kazan-kaybet oyunu temelinde degerlendirilen diinya ticaret sisteminde son yillarda
orta gelirli iilkeler, yliksek gelirli iilkelere gore ticaretten aldiklar1 paylarimi artirmistir. 2000-2021
donemi ele alindiginda, 2000 yilinda yiiksek gelirli iilkeler diinya genelinde yapilan toplam ihracatin
%80’ini gerceklestirirken bu oran 2021 yilinda %68 e gerilemistir'. Tiirkiye nin dahil oldugu orta
gelirli iilkeler i¢in ise bu oran 2000 yilinda %18, 2021 yilinda %30’dur. Son 21 yilda, yliksek gelirli
iilkeler ile orta gelirli lilkeler karsilastirildiginda orta gelirli lilkelerin, diinya ticaretinden aldiklari
paylarint artirdiklart goriilmektedir. Bu donemde ise Tiirkiye icin s6z konusu durum sirasiyla
%0,68’den %0,92’ye yiikselmistir. Orta gelirli tilkelerde goreceli olarak (2000 ile 2021 yili
karsilastirildiginda) 1,6 katlik bir artig gergeklesirken Tiirkiye i¢in bu artig 1,3 kattir. Jeopolitik ve
stratejik olarak avantajli bir konumda yer alan Tiirkiye, diger orta gelirli lilkelerle karsilastirildiginda,
diinya ticaretinden aldig1 payin potansiyelinin altinda kaldig1 gézlemlenmistir.

2000-2020 doneminde, Tiirkiye’nin toplam ihracatinin yaklasik %54°i denizyolu tagimaciligi
ile yapilmistir. Aym1 donem i¢in denizyolu tasimaciligimi sirasiyla yaklasik %33 ile karayolu
tasimaciligl, %10 ile havayolu tagimaciligi, %2 ile diger tasima sekilleri ve %1 ile demiryolu
tagimaciligl takip etmektedir. Covid-19 pandemisinin diinya ekonomisi iizerinde olusturdugu
yavaslatici etki ile Tiirkiye’nin basta AB bdlgesi olmak {izere tiim ihracati olumsuz etkilenmistir.
Covid-19 pandemisi ile tasima hacimlerinde yasanan azalmaya karsilik toplam ihracat igerisinde
diisiik bir paya sahip olan demiryolu tagimacilifinin payinin ise oldukca diisiik seviyede arttig
gdzlemlenmistir. Ote yandan 2021 yili ihracat miktarlarinda gériilen artisin 2020 yilinda yasanan
azalmay1 telafi ettigini sdylemek miimkiindiir. Tiirkiye’de 2021 yilinda yaklagik 225 milyar dolar
seviyesinde ihracat gerceklestirilirken bunun yaklasik 134 milyar dolarlik kism1 denizyolu, 69 milyar
dolarlik kismi1 karayolu, 19 milyar dolarlik kism1 havayolu, 1 milyar dolarlik kism1 ise demiryolu ve
diger tasima sekillerinden elde edilmistir?.

Tiirkiye’nin ii¢ tarafinin denizlerle ¢evrili bir yarimada olmasi, Asya ve Avrupa arasinda kopri
konumunda bulunmasi ve enerji iireten/tiikketen tilkelere yakin (ve boylece enerji kdpriisii durumunda)
olmas1 gibi jeopolitik 6zellikleri goz oniinde bulunduruldugunda, orta gelirli iilkelere gore diinya
ticaretinden aldig1 paymi daha fazla artirmasi beklenmektedir. Bu baglamda Tiirkiye’nin diinya
ticaretinden aldig1 payin artirilmasinda 6nemli bir faktér oldugu diisiiniilen tasima sekillerine gore
ihracat1 etkileyen faktorlerin arastirilmasi 6nem arz etmektedir. Bu nedenle c¢aligmanin amaci,
Tiirkiye’nin tagima sekillerine gore thracatini etkileyen faktorlerinin arastirilmasidir.

Ihracat talebini etkileyen faktorler yerlesik iktisat teorisinde yer alan iiriin talebini etkileyen
faktor ile benzerlik gostermektedir. Bu faktorler arasinda ihrag {iriin fiyati (gosterge olarak; reel doviz
kur endeksi, doviz paritesi, nispi fiyat oran1 vb.), iilke geliri, diger iilke geliri, zevk ve tercihlere ek
olarak tasima maliyetleri (gosterge olarak; petrol fiyatlari, navlun endeksleri, pazara olan fiziki
uzaklik vb.), makroekonomik degiskenler (gosterge olarak; enflasyon orani, ekonomik biiylime orant,
sanayi Uretim endeksi, makroekonomik istikrarsizlik gostergeleri vb.) yer almaktadir. Literatiirdeki
caligmalar incelendiginde, Tiirkiye nin tagima sekillerine gore ihracat yapisini konu alan oldukca
sinirl sayida akademik ¢aligma oldugu gézlemlenmistir. S6z konusu bu ¢aligmalardan Tarhan (2020),
tasima sekillerine gore tasman yiikk miktarlarinin bagimli degisken olarak yer aldigi analizinde;
ihracat, ithalat, ekonomik biiylime ve sanayi iiretim endeksi ile tasima sekilleri arasinda anlamli iligki
oldugunu tespit etmistir. Kesir (2021), tasima sekillerine gore dis ticaretin bagimsiz degisken olarak
ele alindig1 analizinde, tasima sekillerinin toplam dis ticareti etkiledigini ileri siirmiistiir. Odemeler
bilangosu tablosundan toplam tasimacilik gelirleri kullanilarak yapilan ¢alismalarda ise Tung vd.
(2015), dolar kurundaki artisin uluslararasi tasimacilik gelirlerini arttirdigini, Tung ve Kaya (2016),
ihracat ile tagimacilik gelirleri arasinda bir nedensellik iliskisinin oldugunu ve uzun dénemde birlikte

! Tiirkiye’nin de i¢inde bulundugu Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiitii (Organisation for Economic Co-operation and
Development- OECD) iiye iilkelerinde ise s6z konusu bu durum %72’den % 60’a gerilemistir.
2 Paragrafta yer alan tiim veriler Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun (TUIK) veri tabanindan alinmistir.
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hareket ettiklerini ileri siirmiislerdir. Bu calismalarm disinda Bayraktutan ve Ozbilgin (2015),
Analitik Hiyerarsi Prosesi kullanarak Tiirkiye’nin yurtdisina yapmis oldugu yiik tasimaciliginda
deniz yolu, demir yolu, kara yolu ve hava yolunun tercih edildigini tespit etmislerdir. Literatiirde 6ne
cikan bu caligmalarda tagima sekillerine gore ihracati etkileyen faktorler dogrudan incelenmemistir.
Bu calisma; kullanilan degiskenler, analiz yontemi ve Orneklemi ile diger caligmalardan
farklilagmaktadir. Bes boliimden olusan bu ¢alismanin giris niteligindeki birinci boliimiiniin ardindan
ikinci boliimiinde ¢alismanin konusuna iliskin literatiirde yer alan ¢alismalar incelenmistir. Ugiincii
boliimde ise ¢aligmanin amacina uygun olarak analizde kullanilan veri seti tanitilmig, ardindan
modellere ve yontemlere yer verilmistir. Analiz sonuglarinin yer aldigi dérdiincii boliimiin ardindan
besinci boliimde ise ¢aligmadan elde edilen sonuglar 6zetlenerek degerlendirme yapilmistir.

2. Literatiir Taramasi

Literatiirde tasima sekilleri ile ihracat arasindaki iligkiyi aragtiran caligmalarda, tasima modlari,
tagima sistemleri ve tagima sekilleri kavramlarinin ayni anlamda kullanildig1 tespit edilmistir. Bu
nedenle ¢alismada yaygin kullanimi olan tagima sekilleri kavrami kullanilmistir.

Tiirkiye lizerine yapilan ¢alismalardan Ates ve Isik (2010), lojistik sektoriinden ihracata dogru
tek yonlii nedensellik, Koca (2021) ise lojistik sektorii ile dis ticaret arasinda ¢ift yonlii nedensellik
iligkisinin oldugunu tespit etmistir. Macit (2020), karayolu tasimacilik faaliyetlerinden toplam dis
ticaret hacmine dogru, Ugurlu ve Keser (2020), tasimacilik miktarindan dis ticarete dogru tek yonli
nedensellik iligkisinin oldugunu gézlemlemislerdir. Tung ve Kaya (2016), lojistik sektorii ile dis
ticaret arasinda ¢ift yonlii, tasimacilik gelirlerinden ihracat gelirlerine dogru tek yonlii bir nedensellik
oldugu sonucuna ulagsmiglardir. Tun¢ vd. (2015), dolar kurundaki artisin uluslararasi tagimacilik
gelirlerini arttirdigini, Tung ve Kaya (2016) ihracat ile tasimacilik gelirleri arasinda bir nedensellik
iliskisinin oldugunu ve uzun dénemde birlikte hareket ettiklerini ileri siirmiiglerdir.

Bayraktutan ve Ozbilgin (2015), Analitik Hiyerarsi Prosesi kullanarak Tiirkiye nin yurtdisina
yapmis oldugu yiik tagimaciliginda sirasiyla deniz yolu, demir yolu, kara yolu ve hava yolunun tercih
edildigini tespit etmislerdir. Tarhan (2020), ihracat ile tasima sekilleri arasinda anlamli iligki
oldugunu, Kesir (2021), tasima sekillerinin toplam dis ticareti etkiledigini ileri siirmiistiir. Emeg
(2021), konteyner ellecleme miktari, sanayi iiretim endeksi ve petrol fiyatlar1 degiskenlerinin deniz
yolu ihracatin1 uzun dénemde pozitif yonde etkiledigini, reel doviz kur endeksi ve Baltik Kuru Yiik
Endeksi (BDI) degiskenlerinin ise negatif yonde etkilerinin oldugunu belirlemistir. Usta ve Sari
(2021) ise kisa ve uzun dénemde ekonomik biiylime ve deniz yolu ihracati arasinda anlamli bir iliski
oldugunu tespit etmislerdir.

Tiirkiye iizerine yapilan bu ¢alismalarin disinda Bozkurt vd. (2017) tarafindan Tiirkiye ve
Avrasya ekonomileri iizerine yapilan calismada, tasimacilik sektorii ve ekonomik biiylime arasinda
uzun donemli bir iliski oldugu gozlemlenmistir. Kiraci (2018), Tiirkiye’de ekonomik biiyiimeden
hava yolu tagimaciligina dogru tek yonli bir iliski oldugunu ileri stirmiistiir. Logiin vd. (2018),
Tiirkiye ve 18 {ilke tizerine yaptiklari panel nedensellik analiz sonuglarina gore; hava yolu
tagimaciliginin ekonomik biiylime iizerinde pozitif etkisinin oldugunu vurgulamiglardir. Sezer
(2018), Tiirkiye ve BRICS iilkelerinde hava yolu tasimaciligi ile ekonomik biiyiime arasinda herhangi
bir nedensellik iliskisinin bulunmadigini tespit etmistir.

Diger tilkeler iizerine yapilan calismalardan Harlaftis ve Kostelenos (2012), 19.yy’da deniz
yolu tasimaciligindan elde edilen gelirlerin Yunanistan’in dig ticaretinde ciddi etkiler yarattigini
gozlemlemisglerdir. Zhu ve Yang (2011), Cin ekonomisi {izerine yaptiklari ¢aligmalarinda hava yolu
tagimaciligi ile dis ticaret arasinda c¢ift yonlii bir nedensellik iligkisi oldugunu tespit etmislerdir. Cin
ekonomisi iizerine yapilan bir bagka ¢caligmada ise Zhan ve Wang (2018), lojistik sektorii ve dis ticaret
arasinda uzun dénemde bir denge iliskisinin oldugunu, toplam tasima miktari ile ihracat arasinda ¢ift
yonlii nedensellik iligkisinin bulundugunu vurgulamislardir.
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Marti vd. (2014), Diinya Bankasi tarafindan yayimlanan 2007 ve 2012 yillarina ait Lojistik
Performans Endeksi (LPI) verilerini kullanarak yaptiklari analiz sonuglarina gore, LPI’de ortaya
¢ikan olumlu gelismelerin tilkelerin dis ticaretine pozitif katki sagladigini tespit etmislerdir. Ayni yil
yayimlanan bir baska calismalarinda ise Puertas vd. (2014), 26 AB iilkesinin 2005 ve 2010
doneminde ihracatcilarin lojistik sektoriine ithalat¢ilardan daha ¢ok 6nem verdigini, ayn1 zamanda
lojistik performans iyilesmelerinin ihracati olumlu yonde etkiledigini ileri siirmiislerdir. Bensassi vd.
(2015), Ispanya’nin bélgesel ihracat1 iizerine yapilan calismada mallardaki ticaret akislarmimn analizi
icin lojistik sektdriiniin  6neminin yiiksek oldugunu, oOzellikle lojistik tesislerin sayisinin,
biiyiikliigiiniin ve kalitesinin ihracat akiglarini olumlu yonde etkiledigini vurgulamislardir.

Gani (2017), 60 tilke ekonomisi {izerine yapmis oldugu ¢alismasinda, lojistik sektoriiniin dig
ticareti pozitif ve anlamli bir sekilde etkiledigini tespit etmistir. He vd. (2021), OECD iilkelerinin
ekonomisi iizerine yapmis olduklari ¢alismalarinda, uluslararasi lojistik faaliyetleri ile dis ticaret
arasinda pozitif bir iligki oldugunu gézlemlemislerdir. Bugarci¢ vd. (2020), Orta ve Dogu Avrupa
iilkeleri ve Bat1 Balkan {ilke ekonomileri iizerine yaptiklar1 ¢alismalarinda lojistik sektoriintin Orta
ve Dogu Avrupa iilkelerinin ikili ticaret hacmi {izerinde pozitif etkisi oldugunu tespit etmislerdir.

3. Veri Seti ve Yontem

Bu ¢alismanin amaci, Tiirkiye’nin tagima sekillerine gore ihracatini etkileyen faktorleri aragtirmaktir.
Bu amag¢ dogrultusunda, 2000:01-2019:12 doénemini kapsayan aylik zaman serilerinden
yararlamlmistir®. S6z konusu veri seti; Tiirkiye nin tasima sekillerine gore ihracati (kara yolu ihracati,
demir yolu ihracati, deniz yolu ihracati ve hava yolu ihracati), Tiirkiye ve Avrupa iilkelerinin sanayi
iretim endeksi, Tiirkiye'nin reel doviz kur endeksi ve Brent tipi petrol fiyati degiskenlerinden
olugsmaktadir. Analizde kullanilan degiskenlerin tanimlar1 ve elde edildikleri kaynaklar Tablo 1°de
sunulmustur.

Tablo 1. Analizde Kullanilan Degiskenler, Tanimlar1 ve Kaynaklar1

Degiskenin Adi Degiskenin Tanimi Kaynak
Exporoad Kara yolu tagimaciligi ihracati TUIK
Exporail Demir yolu tagimaciligi ihracati TUIK
Exposea Deniz yolu tasimaciligi ihracati TUIK
Expoair Hava yolu tasimacilig1 ihracati TUIK
TRpro Tiirkiye’nin sanayi iiretim endeksi TUIK
EUpro Avrupa iilkelerinin sanayi iiretim endeksi EUROSTAT
RDK Tiirkiye’nin reel déviz kur endeksi TCMB
Brent Brent petrol fiyati AEI

Calismanin analizinde kullanilacak olan modeller “Model 17, “Model 27, “Model 3” ve “Model
4> seklinde siralanmustir.

Exporoad; = ay + a;TRpro; + a,EUpro; + a3RDK; + a,Brent; + e, (1)
Exporail, = by + b;TRpro; + b,EUpro; + b3RDK; + byBrent, + u, )
Exposea; = fy + fiTRpro; + foEUpro; + f3RDK; + f,Brent; + v; 3)
Expoairy = hg + hyTRpro; + h, EUpro; + h3RDK, + hyBrent, + n; 4)

3 Covid-19 pandemisinin dis ticaret tizerindeki olumsuz etkilerinden dolay1 ¢alismanin analiz dSnemi 2000:01-2019:12
olarak ele alimustir.
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Model 1, 2, 3 ve 4’te yer alan “t” zaman indisini, “ex, u, v, n¢” ise hata terimini ifade etmektedir.
Logaritmalar1 alinan degiskenlerin ait tanimlayicr istatistikleri Tablo 2°de yer almaktadir.

Tablo 2. Analizde Kullanilan Degiskenlerin Tanimlayici Istatistikleri

Exporoad Exposea Exporail Expoair EUpro TRpro RDK Brent
Ortalama 6,471 6,614 4,730 5,794 1,996 1,983 1,957 1,758
Medyan 6,567 6,695 4,830 5,842 1,992 2,007 1,963 1,792
Maksimum 6,722 6,995 5,088 6,456 2,041 2,166 2,064 2,122
Minimum 5,930 5,980 3,691 5,147 1,937 1,720 1,724 1,272
Std Hata, 0,208 0,283 0,302 0,332 0,020 0,117 0,072 0,220
Skewness -1,167 -0,752 -1,513 -0,211 0,027 -0,540 -0,845 -0,310
Kurtosis 3,017 2,344 4,627 1,946 2,711 2,173 3,205 2,063
Jarque-Bera 54,325 26,825 117,687 12,844 3,861 18,433 28,889 12,571
Probability 0,000 0,000 0,000 0,001 0,001 0,000 0,000 0,001

Tablo 2 incelendiginde, Jarque-Bera test istatistiklerine gore serilerin normal dagildiklari
gorlilmektedir. Ayrica serilerin zamana gore degisimleri Fourier fonksiyonlart doniisiimleri ile
cizilmis grafiklerine Sekil 1°de yer verilmistir. Fourier doniisiimlerinin yapilmasinin nedeni, serilerin
zaman gore degisimlerinin gézlemlenmesi ve uygun goriilmesi halinde Fourier temelli testlerin
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Sekil 1. Serilerin Zamana Bagl Degisim Grafikleri
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Sekil 1°’de yer alan grafiklerde yer alan kirmizi ¢izgiler serilerin Fourier fonksiyonu ¢izgisini
ifade etmektedir. Fourier fonksiyonu etrafinda hareket eden serilerde kirilmalar oldugu (EUpro,
RDK, Brent vs.) goriilmektedir. Ayrica Fourier yapisinin, serilerin uzun salimimlar yakaladig1 da
goriilmektedir.

Analiz sonuglarinin tutarli ve sapmasiz olabilmesi i¢in serilerin duraganliklart énemli bir
kistastir. Bu nedenle serilerin duraganliklarinin, yani serilerin birim kok igerip igermediklerinin test
edilmesi gerekmektedir. Ekonometri literatiiriinde birim kok testleri Dickey ve Fuller’in (1979, 1981)
oncli caligmalar ile baslamigtir. Kwiatkowski vd. (1992) c¢alismalarinda Dickey ve Fuller’in
yaklagimin1 gelistirerek nonparametrik yontemlerle birim kok testlerini daha giiclii hale
getirmiglerdir. KPSS birim kok testinde serinin duraganligini test etmek i¢cin Model 5 ve Model 6
kullanilmaktadir (KPSS, 1992: 162).

Ytht-}-Tt-l-Et TtZTt_l +ut (5)

Model 5°te, &;egim katsayisini, 7; rassal terimini ve g hata terimini ifade etmektedir. KPSS
birim kok test istatistikleri Lagrange Carpani (LM) ile iiretilmekte olup Model 6’daki gibi
hesaplanmaktadir.

T
LM = Z S? /6% (6)
t=1

Model 6°da T gozlem sayisini, S birikimli artik fonksiyonunu, 67 ise hata varyans tahmincisini
ifade etmektedir. Kwiatkowski vd.’nin (1992) 6nerdigi KPSS birim kok testinin test istatistikleri,
serilerin yapisal kirilmalar igermesi durumunda etkin olmamaktadir. Perron (1989), calismasinda
birim kokii test etmek i¢in yapisal kirilmalar1 uygun sekilde modellemesiyle literatiire ilk katkiy1
saglamistir. Kurozumi (2002) ¢alismasinda KPSS birim kok testinin veri liretim siirecini kullanarak
tek yapisal kirilmay1 dikkate alan bir birim kok testi gelistirmistir. Tek kirilmay1 dikkate alan KPSS
birim kok testinin siirecine Model 7°de yer verilmistir (Kurozumi, 2002: 65):

Ve =2z + X  Xe=VetU, Ve=Vee1t & 7)
ut = Z aj vt_j

Jj=0

Model 7°de Z; trend kirilmasini i¢eren deterministik bir bileseni, & ve vi bagimsiz ve 6zdesce
dagilmis (idd) hata terimlerini y ise sabit terimi ifade etmektedir. Sabitte kirilma, sabitte ve lineer
trendde kirilma, sabitte kirilmasiz ve dogrusal bir trendde kirilma, hem sabitte hem de dogrusal
trendde kirilma olmak tizere dort model test edilmektedir. Modellerde, kirilmalar aniden
gerceklesmekte ve kirilma tarihleri 6nsel bir bilgi olarak yer almaktadir. Modellerin test istatistikleri
ise LM (Lagrange Carpani- Lagrange Multiplier) ile iiretilmektedir.

Becker vd. (2006) ¢alismalarinda, Fourier fonksiyonunu KPSS yaklasiminda kullanarak yeni
bir duraganlik testini literatiire kazandirmistir. Fourier yaklagimi yapisal kirilmali birim kok
testlerinde kullanilan kirilma sayisinin ve tarihinin belirlenmesi sorununu ortadan kaldirmaktadir
(Karul, 2016: 2). Bir baska ifade ile Fourier KPSS duraganlik testinde kirilma sayis1 ve kirilmanin
tarthi modelde icsel olarak belirlenmektedir. Ayrica bu test, serilerde sadece ani degismeleri degil
ayn1 zamanda yavas degismeleri de tespit edebilmektedir (Yilanci, 2017: 56). Becker vd. nin (2006)
caligmasi, KPSS tipi birim kok testi olup Model 8 ve Model 9°da yer aldig1 gibi veri yaratma siirecini
takip etmektedir (Becker vd., 2006: 382):

Ve=X B+ Ziy+rite ®

T't = T't_l + ut (9)
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Model 8’de, &;; duraganlik hata terimini, u, ise o varyansla birbirinden bagimsiz benzer

dagilan hata (iid) terimini ifade etmektedir. Z, = [sin (znTkt) ,COS (znTkt)] " ifadesindeki trigonometrik

terimleri iceren deterministtik vektdrde & frekansi sayisini, ¢ trend terimini, 7 6rneklem biiytikligilinii
gostermektedir. y,’nin sabit terimde duragan olup olmadiginin testi i¢cin X; = [1] seklinde, trend
duraganlik siirecine uyup uymadiginin test edilmesi igin ise siire¢, X; = [1,t]’ seklinde
tanimlanmaktadir. Duraganlik temel hipotezinin (H,y: o2 = 0) smanmasi igin gerekli olan test
istatistiginde kullanilacak hata terimi Model 10 ve Model 11°de tahmin edilmektedir.

_ (2mkt 2wkt (10)
yt=a0+ylsm( T )+y2cos( T )+et

. (2mkt 2wkt (11
yt=a0+ﬂt+ylsm( T )+y2cos( T )+et

Model 10’da, sabit terim model duraganlig1 temel hipotezi sinanirken Model 11°de ise sabitli
ve trendli model duraganligi hipotezi sinanmaktadir. Veri yaratma siirecinde dogrusal olmayan
trendin var olmas1 durumda klasik KPSS duraganlik testi, Fourier KPSS duraganlik testine gore daha
kuvvetlidir. S6z konusu bu durum i¢in Becker vd. (2006) Model 12°deki F-test istatistigi ile dogrusal
olmayan trendin yoklugunu sinamay1 dnermistir.

(SSRy — SSRy (k) /2 i=pt
SSRy(K)/(T —q)

Model 9°da; SSR; (k) Model 7 veya Model 8’den elde edilen en kiiglik hata terimlerinin kareler
toplami (KKT)’n1, SSR, temel hipotezin gegerli oldugu regresyonun KKT’sini ve ¢ ise bagimsiz
degisken sayisim1 gostermektedir. F test istatisti§inin giicii serinin birim kok tasidigi durumda
azalmaktadir. Bu sebeple F testi ancak birim kok hipotezinin reddedilmesi halinde
kullanilabilmektedir. F testinde temel hipotezin reddedildigi takdirde bu yontem KPSS test
istatistiginin sonucunu verecektir. Fourier KPSS testi i¢in kritik degerler Becker vd. nin (2006: 389)
caligmasinda yer almaktadir. Fourier KPSS duraganlik testi sonucuna gore temel hipotezin
reddedilmesi serinin birim kokiinlin oldugunu géstermektedir.

Fi(k) = (12)

Granger (1981) ve Engle ve Granger’in (1987) calismalari, degiskenler arasindaki uzun
donemli iligkilerin incelenmesi konusunda literatiire biiylik katki saglamistir (Mert ve Caglar, 2019:
251). Ancak bu yontemler, serilerdeki yapisal kirilmalari ithmal etmektedir. Yapisal kirilmalart
dikkate alan dncii calisma Shin’e (1994) aittir. Shin (1994), esbiitiinlesme testine Fourier dontisiimleri
kullanarak yeni bir test onermistir. Arai ve Kurozumi (2007), Shin’in (1994) test istatistiginin
diizeyde yapisal kirilma olmas1 durumunda sifir hipotezi reddetmeye egilimli olacagini gostermistir
(Arai ve Kurozumi, 2007: 710). Arai ve Kurozumi (2007), yapisal kirilmanin varliginda
esbiitiinlesmeyi test etmek icin Diizey Degisim Modeli, Trendli Diizey Degisim Modeli ve Rejim
Degisim Modeli’ni 6nermislerdir. Sirasiyla bu modellere Model 13, Model 14 ve Model 15° de yer
verilmistir.

Vie = M1+ UVeu + B'Y2e + € (13)
Vit =t + Ve T at + By + e (14)
Vie = My + HaVey + @t + B'YVor + B'YVorVeu + (15)

Her ti¢ model de vektorel olarak mx 1 boyutta olup vy = (Vie,Y2t) s Yor = (Va1t» Vome)' Veu
0 ve 1 alan kukla degiskendir. Arai ve Kurozumi (2007) tarafindan 6nerilen esbiitiinlesme testinde
yapisal kirilma tarihleri igsel olarak belirlenmektedir.
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Seriler arasinda uzun donemli bir iliskinin varliginda, modelde kullanilan tiim degiskenler
birinci seviye duragan ise modelin EKK ile tahmini sonucunda katsayilarda sapma, tutarsizlik ve
etkinsizlik ortaya ¢ikabilmektedir. S6z konusu bu durumda, hipotez testleri gegerliligini yitirmekte
ve icsellik (endogenitiy) problemi meydana gelebilmektedir. Sonug olarak degiskenler asimptotik
ozelliklerini yitirmektedir (Berke, 2012: 250-251). EKK yo6nteminin karsilastigi bu sorunlarin
azaltilmasi i¢in Phillips ve Hansen “Tam Diizeltilmis En kii¢iik Kareler Yontemi-FMOLS (Fully
Modified Ordinary Least Square), Park “Kanonik Koentegrasyon Regresyonu-CCR (Canonical
Cointegrating Regressions) ve Saikkonen “Dinamik En Kiiclik Kareler Yontemi-DOLS (Dynamic
Least Squares)’ni onermistir (Phillips ve Hansen, 1990: 99-125; Park, 1992: 119-143; Saikkonen,
1992: 1-27). FMOLS, CCR ve DOLS egsbiitiinlesme yontemleri, geleneksel esbiitiinlesme yontemleri
gibi serilerin farkta duragan olma kosuluna dayanmaktadir.

FMOLS yontemi, diger yontemlerden farkli olarak asimptotik etkinligi saglamak i¢in seriler
arasindaki korelasyonu dikkate almakta ve seriler arasindaki uzun donemli birlikte hareket etmekten
kaynaklanan igselligi test etmektedir (Kalim ve Shahbaz, 2009: 52). Bu nedenle FMOLS y6ntemi
yari-parametrik diizeltme islemini uyguladigi i¢in asimptotik olarak yansiz ve etkindir (Yurdakul,
2018: 61).

Yie = & + Bxi + it (16)
Xit = Xjt—1 T €j¢ (17)

Model 16’da, y;; bagimli degiskeni, x;;; bagimsiz degiskenleri ve «;; sabit etkileri
gostermektedir. Modelde hata terimleri duragan bir siire¢ olmasi nedeniyle y;; birinci dereceden
biitlinlesikse y;; ve x;; arasinda uzun donem esbiitiinlesme iligkisi s6z konusudur (Yardimcioglu ve
Glilmez, 2013: 154). FMOLS yonteminde serilerin terimleri arasindaki es-anlt iliskileri dikkate
aldiginda ikinci derece sapmalar1 da gidermektedir (Phillips ve Hansen, 1990: 99). FMOLS
yonteminde seriler arasinda uzun donemde tek bir esbiitiinlesik vektoriin varligi kabul edilmektedir
(Hansen, 1992: 332).

4. Analiz Sonuclari

Calismanin analizinde Oncelikle serilerin duraganliklar1 arastirilmaktadir. Serilerin duraganliklar
arastirilirken analizde bir biitiinliik olusturmasi amaciyla KPSS veri iiretme siirecini kullanan farkli
birim kok testleri ile analiz yapilmasi tercih edilmistir. Bu nedenle yapisal kirilmay1 dikkate almayan
KPSS, tek yapisal kirilmay1 dikkate alan KPSS ve birden fazla yapisal kirilmay1 dikkate alan FKPSS
birim kok testleri ile analizler yapilmistir. Birim kok testlerine ait sonuglara Tablo 3°te yer verilmistir.

Tablo 3. Degiskenlerin Diizey Degerlerinde Birim Kok Testi Sonuglari

KPSS KPSS FKPSS

Sabitli Sabitli ve Trendli Diizeyde Kirllma | Diizeyde ve Trendde | Diizeyde Kirilma Diizeyde ve

Model Model Kirilma Trendde
Exporoad 16,965 5,138 1,819 (2004:04) 0,481 (2008:09) 7,575 (1) 0,411 (1)
Exporail 10,629 4,669 1,465 (2003:06) 0,275 (2006:08) 6,808 (1) 0,406 (1)
Exposea 20,766 3,849 0,847 (2004:02) 0,446 (2008:09) 7,705 (1) 0,249 (1)
Expoair 19,494 1,738 0,538 (2017:08) 0,253 (2012:02) 5,191 (1) 0,162 (1)
TRpro 20,823 1,844 0,307 (2013:06) 0,401 (2008:09) 6,850 (1) 0,334 (1)
EUpro 4,426 1,248 0,900 (2008:10) 0,491 (2008:09) 1,356 (2) 0,479 (2)
RDK 13,469 3,343 1,144 (2003:05) 0,3391 (2007:09) 3,761 (1) 0,385 (1)
Brent 10,627 4,112 0,828 (2015:02) 0,754 (2014:10) 2,918 (1) 0,413 (1)

Not: Parantez igindeki degerler, KPSS test sonuglarindaki kirilma tarihlerini, FKSS test sonuglarinda ise fourier sayilarini ifade
etmektedir. FKSS testinde fourier maksimum 3 olarak tercih edilmistir.
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Tablo 3’te yer alan analiz sonuglarina gore; tim degiskenlerin diizey degerlerinde birim kok
icerdikleri gozlemlenmektedir. Bir baska ifade ile seriler diizey degerlerinde duragan degildir.
Serilere birinci dereceden fark alma islemi yapilarak tekrardan birim kok testlerine tabi tutulmus ve

analiz sonuglarina Tablo 4’te yer verilmistir.

Tablo 4. Degiskenlerin Birinci Dereceden Farkinda Birim Kok Testi Sonuglari

KPSS KPSS FKPSS

Sabitli Sabitli ve Diizeyde Kirilma Diizeyde ve Trendde Diizeyde Diizeyde ve Trendde

Model Trendli Model Kirilma Kirilma Kirilma
AExporoad 0,087* 0,010* 0,005* (2007:11) 0,005* (2007:11) 0,005* (1) 0,004* (1)
AExporail 0,115% 0,020%* 0,006* (2016:07) 0,006* (2016:07) 0,009* (1) 0,004* (1)
AExposea 0,034* 0,006* 0,009* (2008:09) 0,009* (2008:05) 0,005* (1) 0,005* (3)
AExpoair 0,009* 0,006* 0,015* (2009:02) 0,0107* (2012:08) 0,006* (1) 0,005* (1)
ATRpo 0,015* 0,004* 0,011%* (2009:02) 0,007* (2002:02) 0,019* (3) 0,004* (3)
AEUpro 0,087* 0,079%* 0,177* (2009:04) 0,135%* (2009:04) 0,121* (3) 0,083* (3)
ARDK 0,075* 0,026* 0,027* (2002:07) 0,015* (2003:09) 0,051* (2) 0,024* (2)
ABrent 0,153%* 0,053* 0,108%* 0,100* (2016:01) 0,259* (3) 0,022* (3)

(2016:01)

Not: *, ** ye *** girasiyla %1, %5 ve %10 anlamlilik seviyelerini ifade etmektedir. Parantez i¢indeki degerler, KPSS test sonuglarinda
kirilma tarihlerini, FKPSS test sonuglarinda ise fourier sayilarini ifade etmektedir. FKSS testinde fourier maksimum 3 olarak tercih
edilmigtir.

Tablo 4’e gore birinci farki alinan tiim degiskenlerin duragan olduklari, diger bir ifade ile
serilerin birim kok tagimadiklar1 goriilmektedir. Serilerin tiimlesme dereceleri ayni oldugu i¢in (yani
birinci farkinda) esbiitiinlesme testinin yapilmasina karar verilmistir. Esbiitiinlesme testi icin ise tek
yapisal kirilmay1 dikkate alan Arai ve Kurozumi (2007) esbiitiinlesme testi tercih edilmistir. Bu
tercihin yapilmasinin nedeni, FKPSS testinde maksimum {i¢ fourier yapisina izin verilmesine ragmen
tek bir fourier yapisi ortaya ¢ikmasidir. Arai ve Kurozumi (2007) esbiitiinlesme analiz sonuglar1 Tablo
5’te yer almaktadir.

Tablo 5. Arai ve Kurozumi (2007) Tek Kirilmali KPSS Egbiitiinlesme Test Sonuglari
Diizey Degisimi (Level Shift)

Rejim Degisimi (Regime Shift)

Model Test lst, Kirilma 1% 5% 10%  Test ist, Kirilma 1% 5% 10%
Model 1 (Exporoad)  0,104** (0,159) (2003:02) 0,151 0,093 0,073  0,079*** (0,151) (2002:12) 0,130 0,080 0,062
Model 2 (Exporail) 0,157 (0,259)  (2003:02) 0,138 0,089 0,071 0,113** (0,151) (2002:12) 0,130 0,080 0,062
Model 3 (Exposea) 0,100*%* (0,259)  (2003:02) 0,138 0,089 0,071  0,098** (0,151) (2002:12) 0,130 0,080 0,062
Model 4 (Expoair) 0,089*** (0,385)  (2007:08) 0,167 0,102 0,080 0,052** (0,385) (2007:08) 0,084 0,054 0,044

Not: *,** ye *** girasiyla %1, %5 ve %10 anlamlilik diizeyini ifade etmektedir. Fraction degerleri parantez i¢inde verilmistir. Kritik degerler Arai ve
Kurozumi’nin (2007: 717) ¢alismasinda Tablo 1’den almmustir.

Tablo 5’te esbiitiinlesme testinde diizeyde ve rejimde tek kirilmanin dikkate alindigi modeller
test edilmistir. Tablo 5 incelendiginde, sadece Model 2’nin diizey degisimi (Exporail) test istatistik
degerinin kritik degerlerden kiiciik oldugu goriilmektedir. S6z konusu bu durum disindaki tiim
modeller i¢in seriler arasinda uzun donemde esbiitiinlesme iliskisinin oldugu tespit edilmistir.
FMOLS tahmin sonuglar1 Diizey Degisimi Modeline Tablo 6’da, Rejim Degisimi Modeline Tablo
7°de yer verilmistir.

Tablo 6. FMOLS Tahmin Sonuglar1 — Diizey Degisimi (Level Shift)

Model 1 Model 2 Model 3 Model 4

(Exporoad) (Exporail) (Exposea) (Expoair)

c 4,625410* 0,2876 4,522669* 3,794847
TRpro 0,948380* -0,186503 1,376677* 2,148026*
EUpro -0,467187 1,007315 0,075730 -1,205871
RDK 0,121363 -0,065547* -0,735003* 0,069911
Brent -0,305755%* -0,580834 -0,296686* -0,058146
DUM 0,147410* 0,0000* 0,152402* 0,186796*

Not: *, ** ve *** sirastyla %1, %5 ve %10 anlamlilik diizeylerini, parantez i¢indeki degerler standart hatayi ifade etmektedir.

FMOLS Diizey Degisimi analiz sonuglarina gére Model 1, Model 3 ve Model 4 i¢in en 6nemli

degisken TRpro’dur. RDK, Model 2 ve Model 3 i¢in anlamliyken Brent, Model 1 ve Model 3 i¢in
anlamhidir. Modelde yer alan DUM degiskeni, esbiitiinlesme testi sonrasi olusturulmus kukla
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degiskendir. Model 1, Model 2 ve Model 3 i¢in “Subat 2003 tarihi 6ncesi i¢in 0, (kirilma tarihi dahil)
sonrasi i¢in 1 rakami verilmistir. DUM degiskeni, Model 4’te ise “Agustos 2007 tarihi dncesi i¢in
0, (kirllma tarihi dahil) sonrasi i¢in 1 rakami verilerek olusturulmustur. Kukla degiskeni tiim
modellerde anlamlidir. Yani kukla degiskenin anlamli olmasi kirilma tarihinde gercek bir kirilmanin
varligini, s6z konusu kirilmanin bir diizey degisimine neden oldugunu kanitlamaktadir. FMOLS rejim
degisimi modelinin analiz sonuglarina Tablo 7°de yer verilmistir.

Tablo 7. FMOLS Tahmin Sonuglar1 — Rejim Degisimi (Regime Shift)

Model 1 Model 2 Model 3 Model 4
(Exporoad) (Exporail) (Exposea) (Expoair)

c -1,493562 -2,053668 5,192019 -1,638769**
TRpro 1,286752* 2,121051** 0,755643*** 1,578821
EUpro 3,414716 4,208574 0,680452 2,010819
RDK -0,231529* -1,288689* -0,564263* 0,127703
Brent -0,744113* -2,414110* -0,483270*** -0,080128
TRpro*DUM -0,160080 -1,837193%** 0,755808*** 0,361465
EUpro*DUM -3,919216 -3,286782 -0,634439 -3,240709
RDK*DUM 0,563486* 1,810701* -0,024349 -0,166020
Brent*Dum 1,035844* 2,961720* 0,768170* -0,002162
DUM 5,593982 2,458550 -0,994844 6,353177

Not: *** ve *** girastyla %1, %5 ve %10 anlamlilik diizeylerini ifade etmektedir.

FMOLS Rejim Degisimi analizinde, FMOLS Diizey Degisimi analizinde oldugu gibi kukla
degiskenler Model 1, Model 2 ve Model 3 i¢in “Subat 2003 tarihi dncesi i¢in 0, (kirilma tarihi dahil)
sonrasi i¢in 1, Model 4 i¢in ise “Agustos 2007 tarihi dncesi i¢in 0, (kirilma tarihi dahil) sonrasi i¢in
1 rakamu verilerek olusturulmustur. Analiz sonucunda; Model 1, Model 2 ve Model 3 i¢in TRpro,
Brent ve Brent*Dum degiskenleri, bagimli degiskenleri anlamli bir sekilde etkilerken EUpro,
EUpro*DUM ve DUM degiskenleri bagimli degiskeni etkilememektedir. Model 2 ve Model 3’te
RDK ve TRpro*DUM degiskenleri, Model 1 ve Model 2’de ise RDK*DUM degiskenleri, bagimli
degiskeni anlamli bir sekilde etkilemektedir. Model 4’te ise degiskenlerin anlamli bir etkisi
bulunmaktadir.

Tablo 6 ve Tablo 7°de yer alan analiz sonuglar1 genel olarak degerlendirildiginde, Tiirkiye nin
sanayi iiretim endeksi degiskenindeki artisin ihracati pozitif ve anlamli etkilemesi beklenmektedir.
Sanayi tiretim endeksi ekonomik biiylime modellerinde hem 6ncii degisken olarak hem de iiretim
arzinin bir gostergesi olarak kullanilmaktadir. FMOLS Diizey Degisimi analizinde demir yolu
ihracatt modeli hari¢ diger modellerde sanayi iiretim endeksindeki artig ihracati pozitif yonde
etkilemektedir. D1s talebin bir gostergesi olarak modele eklenen AB iiye iilkelerinin sanayi iiretim
endeksi degiskeninin, ihracati pozitif ve anlamli etkilemesi beklenmektedir. Ancak AB iiye
iilkelerinin sanayi iiretim endekslerindeki artisin, FMOLS Diizey Degisimi ve FMOLS Rejim
Degisimi analizlerinde ihracat {izerinde herhangi bir etkisi gdzlemlenememistir. AB iiye {ilkelerinin
sanayi tretim endeksindeki artisin Oncelikle i¢ tliketimlerine yonelik talep olusturdugu
diistiniilmektedir. Reel doviz kur endeksindeki artisin ihracati negatif ve anlamli etkilemesi
beklenmektedir. Reel doviz kur endeksi, ihrag mallarinin rekabet giiciinlin bir gdstergesi olarak
kullanilmaktadir. Ciinkii reel doviz kur endeksindeki artis, TL’nin degerini arttiracak ve ihrag
mallariin uluslararasi piyasada rekabet giiciinii azaltacaktir. FMOLS Diizey Degisimi ve FMOLS
Rejim Degisimi analizlerinde hava yolu ihracati hari¢ reel doviz kur endeksindeki artis ihracati
negatif yonde etkilemektedir. Brent petrol fiyati bir¢ok c¢alismada maliyet unsuru olarak
degerlendirilmistir. Artan petrol fiyatlarinin ihracati negatif ve anlamli etkilemesi beklenmektedir.
FMOLS Diizey Degisimi analizinde Brent petrol fiyatindaki artis kara yolu ve deniz yolu ihracatini
negatif yonde etkilemektedir. FMOLS Rejim Degisimi analizinde ise hava yolu ihracati hari¢ tiim
modellerde Brent petrol fiyatindaki artis ihracati negatif yonde etkilemektedir.
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5. Sonuc¢ ve Degerlendirme

Bu calismada, Tirkiye’nin tasima sekillerine gore ihracatini etkileyen faktorler arastirilmistir.
2000:01-2019:12 donemine ait aylik verilerin kullanildig1 ¢alismada; deniz yolu ihracati, kara yolu
ithracati, demir yolu ihracat1 ve hava yolu ihracati bagimli degisken olarak kullanilarak dért model
olusturulmustur. Bu modellere Tiirkiye’nin sanayi iliretim endeksi, AB iilkelerinin sanayi {iretim
endeksi, reel doviz kur endeksi ve Brent petrol fiyati verileri bagimsiz degiskenler olarak eklenmistir.
Calismanin analizinde oncelikle yapisal kirilmay1 dikkate almayan, tek yapisal kirilmay1 dikkate alan
ve birden fazla yapisal kirilmay1 dikkate alan birim kok testleri yapilmis ve tiim birim kok testlerinde
serilerin birinci farkinda duragan olduklari tespit edilmistir. Esbiitiinlesme testi ile degiskenlerin uzun
donemde birlikte hareket ettikleri gozlemlenmistir. Serilerin sahip olduklar1 ozellikler dikkate
almarak FMOLS Diizey Degisimi ve FMOLS Rejim Degisimi analizleri yapilmistir.

Yapilan ekonometrik analizler sonucunda deniz yolu ihracati, kara yolu ihracati ve demir yolu
thracatinda Subat 2003 tarihinde bir diizey kirilmasinin gergeklestigi gozlemlenmistir. S6z konusu bu
durumun Kasim 2002’de gergeklesen se¢imin gecikmeli etkisi oldugu diistiniilmektedir. Hava yolu
ithracatinda ise Agustos 2007 tarihinde bir diizey kirilmasinin gergeklestigi, bu durumun ise 2007
yilinin ikinci yarisinda ABD’de basladigi kabul edilen ve daha sonra birgok iilke ekonomisini
etkileyen emlak krizinin etkilerinin oldugu diisiiniilmektedir. Her iki kirilmanin hem diizey degisimi
hem de rejim degisimine neden olabilecegi varsayimi yapilarak modeller test edilmistir. Analiz
sonuglar1 genel hatlari ile degerlendirildiginde iki nokta 6ne ¢ikmaktadir. Birincisi, tasima sekillerine
gore ihracati etkileyen en 6nemli degiskenin Tiirkiye’ nin sanayi iiretim endeksi oldugu belirlenmistir.
Sanayi liretim endeksinin ardindan reel doviz kur endeksinin, olusturulan model ve kullanilan
yontemlere gore diger dnemli degiskenlerden biri oldugu tespit edilmistir. Ikinci dnemli nokta ise
hava yolu ihracati ile demir yolu ihracati, kara yolu ihracat1 ve deniz yolu ihracatini etkileyen temel
degiskenlerden farkli bir sekilde etkilenmekte ya da etkilenmemektedir. Bu farkli sonuglarin ortaya
¢ikmasinda, hava yolu ile tasinan mallarin yiikte hafif ancak parasal olarak degerli olmasi, demir yolu
thracatinin giizergahinin belirli olmas1 gibi faktorlerin etkili oldugu disiiniilmektedir.

Calismadan elde edilen sonuglar goz Oniinde bulunduruldugunda, Tiirkiye’'nin diinya
ticaretinden aldig1 payinin artirilabilmesi amaciyla uygulanan rekabet¢i kur politikalarinin politika
yapicilan tarafindan etkin bir ara¢ oldugu degerlendirilmektedir. Ancak, analizlerden elde edilen
bulgular, rekabet¢i kur politikasindan ziyade iiretim kapasitesinin artiritlmasina yonelik politikalarin
daha etkin olacagim1 gostermektedir. Ayrica Tiikiye’nin tasima sekillerine gore ihracatini etkileyen
faktorlerin belirlenmesini amaglayan ilk aragtirma olmasi nedeniyle bu calismanin literatiire katki
saglamas1 beklenmektedir. Gelecekte yapilacak ¢aligmalarda, zaman boyutunun artirilarak 6zellikle
diinya ticareti lizerinde bir¢ok olumsuz etkiye neden olan Covid-19 pandemisinin Tiirkiye’nin tasima
sekillerine gore ihracat1 iizerindeki etkilerinin tespit edilmesi 6nerilmektedir.
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